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Zum Geleit

Herbert Klein

Sehr geehrte Leser, liche Mirglieder,
liecbe Freunde!

Ei:n spannendes und abwechslungsrei-
ches Jahr ist nun schon fast vergan-
gen. Vieles konnten wir erreichen und
Manches ist uns noch verwehrt, etwa erin-
nert die Herbergssuche fiir unseren denk-
malgeschiitzten Giiterkahn GK 10065
frappant an die weihnachtlichen Ereig-
nissee vor gut 2000 Jahren. Aber auch die-
se Geschichre ist gue fiir die Menschheit
ausgegangen und bei uns zeigr sich cin
deurtlicher Silberstreif am Horizont. Der
GK 10065 ist jedenfalls saniert, was dem
Verein nur unter Aufbietung aller Mittel
gelang und ecin tiefes Loch in die Kasse
gerissen hat. Ihre Spende, um die wir im
neuen Jahr bitten wollen, wird uns helfen,
dieses Loch wieder erwas aufzufiillen.
2014 jihrt sich das Seegefecht von Hel-
goland zum 150. Mal. Scitdem haben
Dinemark und Osterreich nie wieder
Krieg gegeneinander gefiihrt. Bei diesem
Seegefechr aber erwies sich der junge Of-
fizier Wilhelm von Tegetthoff als Held
der Stunde und erwarb sich die kleine
osterreichische Eskadre internationales
Anschen. Ob jetzr die eine oder die ande-
re Seite dieses Gefechr fiir sich entschied,
sei einmal dahingestell; die seit Monaten
andauernde Blockade von Hamburg war
beendet und der Krieg auch bald voriiber.
Aus diesem Anlass wird unser Colin Ar-
cher Acraia vom Museumshafen Ovel-
gonne aus, der Geschichte dieses Ercignis-
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ses folgen und am Gedenktag am 9. Mai
2014 in Helgoland vor Anker liegen,

Ein noch gréReres geschichtliches Ereig-
nis wirft seine Schatten voraus: Es jihrt
sich der Beginn des 1. Weltkriegs zum
100, Mal. Ein Weltenbrand, an dem auch
unser Land erheblichen Anteil hatte. Ich
wiinsche mir, dass diese Erinnerung we-
niger der Heldenverchrung und der ver-
klirten Retrospektive dient, sondern uns
Mahnung und dramacisches Bewusst-
machen der Schrecken und Griluel des
Krieges ist. Denn wie damals leben wir in
einer sehr langen Friedensphase und nur
die Wenigsten kennen Krieg noch aus ei-
gener Anschauung. Und wenn, nur noch
aus dem Fernsehen, wo alles angenehm
weit weg ist und fiircheerlich ncleane«
Drohnen die bésen Anderen toren.

Mit dieser Erinnerung verbinde ich auch
meine Wiinsche fiir das neue Jahr: Moge
es friedlich bleiben und vielleichr der eine
oder andere Konflike zu Ende gehen.
Moge es unsere Interessensgemeinschaft
etwas niher an die Erfiillung unseres kul-
turpolitischen Auftrags bringen und die
Einsicht bei Politikern dafiir mehren,
Ihnen, den Freunden Historischer Schif-
fe und den Lesern dieser Zeirschrift,
wiinsche ich ein gesegnetes Weihnachts-
fest und im neuen Jahr Gesundheit, ein
Quiintchen Gliick und viel gemeinsame
Freude an historischen Schiffen.

Immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel
Thr
Herbere Klein
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1 AuBenkluver
\ 2 Focksegel

3 Vorstengestagsegel
4 GroBsegel
5 Marssegel
& Bramsegel

7 Oberbramsegel
8 Bramstengen

Fregatte Novara, Segelriss, Takelung als Vollschiff.

Fregatte Novara, Hafen von
Castel Nuovo

Astr. Tag Sonntag d. 16. Jan. auf Montag d. 17. Jan. 1853
Schlugen Bram- und Untersegel, AuBenkliiver, Fock- und Vor-
stengestagsegel ab. Klarten Deck auf und setzten die Boote Nr.
5 und 6 aus. Mannschaft erhielt Erlaubnis Tombola zu spielen.
Brachren diec Waschleinen auf. Mit Sonnenuntergang Flagge,
Gisch und Bramstengen gestrichen. Um 8 Uhr Zapfenstreich.
Wind SO, bedeckte Luft, frische Brise. Um 4 Uhr Uberall.
Schiffsreinigung. Die Peniche HeLena geht unter Segel. Re-
gen, Um 8 ¥4 Uhr Gefechrsposten. Kanonenexerzieren mit den
Geschiitzen Nr. 7, 9, 11 durch untere Batterie.

Astr. Tag Montag d. 17. auf Dienstag d. 18. Jan. 1853
Kriegsdampfer Custozza ecingelaufen und bei Melina ge-
ankert. Mit Sonnenuntergang ]:[u%c nieder. Z:!pfr:nstrcich‘
Wind NO, NNO, frische Brise, Rf:gcnbﬁt:n. Um 5 Uhr Uber-
all. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf und Segel los. Mal-
ten die Seitenboote. Gewdhnlicher Dienst.

Astr. Tag Dienstag d. 18. auf Mitmwoch d. 19. Jan. 1853

Mannschaft Gewehrexerzieren, Kadetten Segelexerzieren,
Marsgasten Sibelfechren. Mir Sonnenuntergang Flagge nie-
der. Appell. Um 8 Uhr Zapfenstreich. Wind Ost, SO, klares
Wertter, leichte Brise. Um 4 Uhr Uberall. Hingemartren gewa-

Hiustr: Dr. Klaus Korner

schen. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramstengen
auf. Um 8 % Uhr Klarschiff. Obere und untere Batterie mit
Kanonenexerzieren beschiftigt.

Fregarte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Astr. Tag Mittwoch d. 19. Jan. auf Donnerstag d. 20, 1, 1853
Dampfer Custozza verlisst Castel Nuovo mit dem Gene-
ral Mamula an Bord. Denselben mit 14 Kanonenschiissen
begriife. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell. Mit 7
Uhr Dampfer Tavrus eingelaufen und weiter gefahren nach
Cartaro. 3 Blaufeuer und 2 Rakeren abgebrannt. Um 8 Uhr
Zapfenstreich. Wind NW, bewdilke, leichte Brise, Um 5 Uhr
Uberall. Schiftsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Malten das
Schiff innen- und aulenbords. Um 12 Uhr Mirtagessen.

Astr. Tag Donnerstag d. 20. auf Freitag d. 21. Jan. 1853
Malten die Verschanzung innenbords. Gewehrexerzieren. Mit
Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell. Um 8 Uhr Zapfen-
streich. Wind OSO, SO, bewdélke, faue Brise, spiter Regen.
Gewdahnliche Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf und Se-
gel los. Um 8 Y4 Uhr Klarschiff. Um 10 Uhr grofies Klarschiff.
Um 11 Uhr Dampfer AcHiiies eingelaufen und neben der
Fregatte geankert.
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Castelnuovu, Postharte vom 10.11. 1906

Astr. Tag Freitag d. 21. auf Sonnabend d. 22. Jan. 1853

Gewdhnlicher Dienst. Mit Sonnenuntergang Flagge gestri-
chen. Appell. Um 8 Uhr Zapfenstreich. Wind NW, Nord,
bewdlke, miilige Brise. Um 3 %2 Uhr bajoli zur Reinigung an
Deck.

Um 4 Uhr Uberall. Allgemeine Schiffsreinigung. Hiingemar-
ten und Corts an den Wanten zum Liiften ausgehiingt. Um 8
Uhr Flagge auf. Dampfer

Fregatte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Taurus von Cartaro kommend, gehe seewiirts, Um 10 Uhr
Klarschiff. Um 12 Uhr Mirtragessen.

Astr. Tag Sonnabend, d. 22. auf Sonntag d. 23, Jan. 1853

Nachmittags Zeugflicken. Mit Sonnenuntergang Flagge nie-
der. Appell. Hingemartten gewechselt. Um 8 Uhr Zapfen-
streich, Wind SO bis Ost. Sturm mit Regen und Hagelboen.
Gegen Morgen aufklarend und abnehmender Wind. Um 8
Uhr Flagge und Gésch auf. Um 8 ¥ Uhr Gefechtsposten und
Musterung der Mannschaft. Um 10 % Uhr Messe verlesen.
Verlesung der Kriegsartikel. Um 12 Uhr Mirtagessen.

Astr. Tag Sonntag d. 23. Jan. auf Montag d. 24. Jan. 1853

Ein Teil der Mannschaft erhile Urlaub. Mitr Sonnenuntergang
Flagge, Gosch und Bramstengen nieder. Appell. Um 8 Uhr
Zapfenstreich. Wind SO, bedeckte Luft, frische Brise, Hagel-
und Regenboen.

Wiische gewaschen. Um 8 Uhr Flagge auf. Mannschaft mit
Schiemannsarbeiten beschiftigt.

Astr. Tag Montag d. 24. auf Dienstag d. 25. Jan. 1853

Mannschaft mit Schiemannsarbeit in der Barterie beschiftigt.
Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Dampfer Taurus mit
General Mamula angckommen. Appell. Um 8 Uhr Zapfen-
streich. Wind SO, SSW, West, Regen, steife Brise, spiiter auf-

klarend. Um 5 Uhr Uberall. Schiffsreinigung. Um 8 %4 Uhr
Mertall-

Fregatte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Reinigung in der unteren Batterie. 1. Division der unteren Bat-
terie mit Kanonenexerzieren, der iibrige Teil der Mannschaft
mit Schiemannsarbeiten beschiftigt. Um 12 Uhr Mitragessen.

Astr. Tag Dienstag d. 25. auf Mirtwoch, d. 25. 1. 1853

Waren mit Schiemannsarbeiten in der Batrerie beschifrigr. Mit
Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell. Um 8 Uhr Zapfen-
streich. Um 5 Uhr Uberall. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge
und Bramstengen auf. Um 5 Uhr a.m. Dampfer AcHiLres
seewirts gegangen. Gewdhnlicher Dienst. Um 12 Uhr Mit-
ragessen.

Astr. Tag Mirtwoch 26. auf Donnerstag d. 27. Jan. 1853

Segelexerzieren. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell.
Um 8 Uhr Zapfenstreich. Wind NO, bedeckte Luft, mitunter
Regen, leichte Brise. Um 5 Uhr Uberall. Hingematten gestaut.
Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramrahen auf, Segel
los. Kanonenexerzieren, Die Barke und Pinasse ausgesetzt.

Astr. Tag Donnerstag d. 27. auf Freitag 28. Jan. 1853

Gewchrexerzieren mit den Backsbemannungen und Reserven,
Mit Sonnenuntergang Flagge, Bramstengen und Bramrahen
nieder. Appell. Um 8 Uhr Zapfenstreich. Wind SO, Ost, NO,
klares Wertter,

Fregatte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Leichte Brise. Um 5 Uhr Uberall. Gewihnliche Schiffsreini-
gung. Um 8 Uhr Flagge, Bramstengen und Bramrahen mit
Segel gelost. Um 8 % Uhr Klarschiff. Dampffregacte Lucia
mit Truppen eingelaufen und nach Carraro gefahren. Kano-
nenexerzieren, Schaffen,

Astr. Tag Freitag, d. 28. auf Sonnabend, d. 29. 1. 1853

Machten um 1 % Uhr Segel fest. Um 2 Uhr Bewaffnung der
Boote und Bootsmanéver; um 3 Uhr Ende. Hissten die Sei-
tenboote. Mit Sonnenuntergang Flagge und Bramrahen nie-
der. Um 8 Uhr Zapfenstreich. Wind OSO, SO, klares Werrer,
miiige Brise. Um 10 Uhr Dampfer Vurcan cingelaufen. Um
4 Uhr Uberall. Schiffsreinigung. Um 6 Uhr Dampfer Vurcan
nach Cartaro gefahren. Um 8 Uhr Flagge und Bramrahen auf.
Um 10 V2 Uhr stato di combattimento . Um 12 Uhr Mirtag-
essen,

Astr. Tag Sonnabend d. 29. auf Sonntag d. 30. Jan. 1853

Um 3 Uhr der franzosische Kriegsdampfer CHapraL eingelau-
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fen. 2 Ofhziere desselben kamen an Bord und verlieffen eine %
Stunde spiiter mit dem Crarral die Bucht. Die Mannschaft in
grofler Parade zum Empfang Sr, kaiserlichen Hoheit Erzherzog
Ferdinand Max bereit. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder.
.-'\ppc". Um 8 Uhr Z-.lpli'nstrcit:h, Wind NW, klares Wertter,
miillige Brise. Auf den Nachuronden nichts Neues vorgefallen,

Fregarte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Um 5 %2 Uhr kam cin Lloyddampfer mit Sr. kaiserlichen
Hoheit dem Erzherzog Ferdinand Max im Hafen an. Der-
selbe schiffte sich sofort als wachrtuender Ofhzier an Bord der
Fregatte ein, Um 8 Uhr Flagge und Gésch auf. Klarschiff. Um
10 2 Uhr Verlesung der Messe. Dampler Lucia von Cartaro
kommend, passiert. Der gesamte Stab der Fregatte Novara
Sr. kaiserlichen Hoheir vorgestellt. Um 12 Uhr Mirttagessen.

Astr. Tag von Sonntag, d. 30. auf Momag, d. 31. Jan, 1853

Gewdhnlicher Dienst. Mit Sonnenuntergang Flagge, Gosch
und Bramrahen nieder. Um 4 % Uhr Appell. Um 8 Uhr
Wachtschuss, Zapfenstreich. Wind SO, Regen, leichte Brise.
Um 4 Uhr Uberall. Wische gewaschen. Allgemeine Schiffs-
reinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Kanonenexerzieren beider
Batterien. Dampfer Custozza liuft ein und General Mamula
begibt sich an Bord. Der General wird bei seiner Abfahrt mit
dem Dampfer als Statthalter mit 15 Kanonenschiissen salu-
tiert. Um 12 Uhr Mittagessen.

Astr. Tag von Montag d. 31. Januar auf Dienstag d. 1. Februar
1853

Die Barke zum Wasserholen fortgeschickt. Um 2 Uhr Segel-
Exerzieren, nahmen die Wische herunter. Mit Sonnenunter-
gang Flagge und Bramrahen nieder. Appell.

Fregatte Novara, Hafen von Casrel Nuovo

Um 8 Uhr Wachtschuss, Zapfenstreich. Um 7 Uhr ein Damp-
fer durchgekommen und in den Kanal von Cattaro eingelau-
fen. Um 4 Uhr Uberall. Hingemarten gewaschen. Schiffsrei-
nigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramrahen auf, Segel los. Um
8 Uhr Klarschiff. Kanonenexerzieren der oberen und unteren
Bartrerie. Dampfer Custozza passiert um 10 %2 Uhr von Cat-
taro kommend. Um 11 Uhr der Dampfer Taurus mic Sr. Ex-
zellenz dem General Kellner an Bord von Cattaro eingelaufen.
Der General begibt sich an Bord und wird beim Verlassen der
Fregarte mit 13 Kanonenschiissen salutiert. Wind Nord, N'W/,
klares Wetter, flaue Brise.

Astr. Tag von Dienstagd. 1. Febr. auf Mittwoch den 2. Febr. 1853

Segelexerzieren, Wasser eingeschifft. Mit Sonnenuntergang
Flagge und Bramrahen nieder und Unrersegel ausgeschlagen.
Fregatte BeLrona vom Dampfer Tavrus geschleppt, ankert
um 5 %2 Uhr in unserer Nihe. Um 8 Uhr Wachtschuss, Wind
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Hercegnovi — Castelnuove 3. 8. 1916

Ost, bedeckre Luft, frische Brise, regnerisch und boig, Schiffs-
reinigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramrahen auf. Um 8 ¥4 Uhr
Klarschiff. Musterung der Mannschaft. Messe verlesen. Um 12
Uhr Mirttagessen.

Astr. Tag von Mitnwoch d. 2. Febr. auf Donnerst, d. 3. Febr. 1853

Auszahlung der Mannschafr. Mir Sonnenuntergang Flagge,
Gasch und Bramrahen nieder. Appell. Um 8 Uhr Wachrschuss
und Zaptenstreich.

Fregatte Novara, Haten von Castel Nuovo

Se. kaiserliche Hoheit mit dem Dampfer Tavrus in den
Kanal von Cartaro eingelaufen. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr
Flagge auf. Wind Ost, So, Regen, steife Brise.

Astr. Tag von Donnerstag d. 3. Febr. auf Freitag d. 4. Febr. 1853

Gewehrexerzicren der Marine-Infanterie und Sibelfechten.
Rahen lingsschiffs gebrasst. Mit Sonnenuntergang Flagge und
Bramstengen nieder. Wind SO, anhaltender Regen, steife Bri-
se, spiter miflig.

Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramstengen auf.
Dampfer Taurus mit Sr. kaiserlichen Hoheir an Bord, liuft
ein; derselbe begibt sich an Bord der Fregatte. Klarschiff. Ka-
nonenexerzieren der oberen und der 1. Division der unteren
Batterie. Dampfer Taurus nach Cattaro abgegangen. Um 12
Uhr Schaffen.

Astr. Tag von Freitag d. 4. Febr. auf Sonnabend d. 5. Febr. 1853

Gewehrexerzieren und Sibelfechten. Mit Sonnenuntergang
Flagge und Bramstengen nieder. Appell. Um 8 Uhr Wache-
schuss, Zapfenstreich, Um 4 Uhr Uberall. Allgemeine Schiffs-
reinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Wind Ost, abwechselnd
Regen, klares Wetter, frische Brise. Nahmen Wein an Bord.
Arztliche Visite der Mannschaft.



Astr. Tag von Sonnabend d. 5. Febr. auf Sonntag d. 6. Febr. 1853

Personliche Reinigung der Mannschaft. Mit Sonnenuntergang
Flagge nieder.

Fregatte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Appell. Um 8 Uhr Wachtschuss, Zapfenstreich. Wind SO,
OSO, anhaltender Regen, flaue Brise. Um 6 Uhr Uberall.
Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Um 8 % Uhr Klar-
schiff. Musterung der Mannschaft. Um 10 % Uhr Verlesung
der Messe, nachher Verlesung der Kriegsartikel.

Astr. Tag von Sonntag d. 6. Febr. auf Montag d. 7. Febr. 1853

Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell. Um 8 Uhr Wacht-
schuss, Zapfenstreich. Wind SO, bedeckte Luft, mitunter Re-
gen, frische Brise. Um 4 Uhr alle Mann an Deck Zeugwaschen.
Schiffsreinigung. Klarschiff. Kanonenexerzieren der unteren
und oberen Batterie.

Astr. Tag von Montag d. 7. Feby. auf Dienstag d. 8. Febr. 1853

Pistolenexerzieren und theoretischer Vortrag iiber Artillerie,
Wein eingeschifft. Setzten den 2-er ein. Appell. Mit Sonnen-
untergang Flagge nieder. Um 8 Uhr Wachtschuss, Wind OSO,
SO, bedeckte Luft, frische Brise. Um 4 Uhr alle Mann an Deck
Hingematten gewaschen. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge
auf. Heftiger Regen.

Astr. Tag von Dienstag d. 8. Febr. auf Mittwoch d. 9. Febr. 1853

Nahmen die Unterrahen von Deck und streichen diec Marss-
tengen. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell. Wacht-
schuss. Wind SO, Sturm, hohe See, mitunter Regen.

Fregatte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Um 6 Uhr Uberall. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Um
10 Uhr Marsstengen und Unterrahen aufgebrache,

Astr. Tag von Mittwoch, d. 9. Febr. auf Donnerstag, d. 10. Febr.
1853

Dampfer Lucia eingelaufen. Mannschaft mit Ansetzen der
Takelage beschiftigr. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder.
Klarschiff. Wachrschuss. Wind SSO, bewialkr, mitunter Blirze,
frische Brise. Um 6 Uhr Uberall. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr
Flagge auf. Um 8 ¥4 Uhr Klarschiff. Lloyd-Dampfer eingelau-

fen von Triest. Kanenenexerzieren beider Batrerien.
Astr. Tag v. Donnerstag d. 10. Febr. auf Freitag, d. 11. Febr. 1853

Strichen die Marsstengen und gaben die Unterrahen an Deck.
Appell. Mir Sonnenuntergang Flagge nieder. Wachtschuss.
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Wind S50 bis OS0, stirmisch, bedeckte Luft. Um 6 Uhr
Uceberall. Gewéhnliche Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge

auf. Leichte Brise. Unterrahen und Marsstengen aufgebrachr.
Grofles Klarschiff. Reinigung der Geschiirze.

Astr. Tag v. Freitag, d. 11. Febr. auf Sonnabend, d. 12. Febr. 1853

Die Boote auf Kriegsfuss gesetzt. Zwei Schiisse mit den Bord-
kanonen und einige Bewegungen gemacht. Mit Sonnenunter-
gang Flagge nieder. Appell.

Fregatte Novara, Hafen von Castelnuovo

den Zweier ein. Wachtschuss. Wind Ost, SO, Regen, flaue
Brise, spiter heftiger Regen, steife Brise. Um 6 Uhr Ueberall.
Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Klarschiff. Arztliche
Visite.

Astr. Tag von Sonnabend 12. Febr. auf Sonntag 13. Febr. 1853

Scheuerten die Reling innenbords mit Sand und wuschen
Deck. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Appell. Wacht-
schuss, Wind SO, Regen, steife Brise. Um 6 Uhr Ueberall.
Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Um 8 %4 Uhr Klar-
schiff. Der 1. Division der unteren Batterie die Kriegsartikel

verlesen.
Astr. Tag von Sonntag d. 13. Febr. auf Montag d. 14. Febr. 1853

Gewdhnlicher Dienst, Klarschiff. Mit Sonnenuntergang Flag-
ge nieder. Wachtschuss, Wind verinderlich, Regen, heftige
Béen aus Nord.

Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramstengen auf. Um
8 ¥4 Uhr Klarschiff. Kanonenexerzieren beider Batterien.

Astr. Tag von Montag d. 14. Febr. auf Dienstag d. 15. Febr. 1853

Ein Lloyd-Dampfer von Triest angekommen. Appell. Mit
Sonnenuntergang Flagge und Bramstengen gestrichen, Liefen
Steuerbordanker fallen mit 4 Schikel Kerte, stachen von der
Backbordkette noch 2 Schikel aus, Wind SO bis NW,

Fregatte Novara, Hafen von Castelnuovo

frische Brise, biig, mitunter Regen. Um 4 Uhr Ucberall, Hin-
gematten gewaschen, Schiffsreinigung, Um 8 Uhr Flagge auf
und Segel los. Steuerbordanker eingehievt. Klarschiff.

Astr, Tag v. Dienstag d. 15, Febr. auf Mittwoch d. 16. Febr. 1853

Um 2 Uhr Korvette LErrzic in Sicht. Kanonenexerzieren der
oberen Barterie und Sibelfechten. Dampfer Taurus von Cat-
taro angekommen und nach dort wieder abgegangen. Korvette
LErrzic von einem Lloyd-Dampfer einbugsiert und geankerr.
Wind SW, West, klares Werter, miilige Brise, mitunter Re-
gen. Dampﬂ:r VuLcan passiert nach Carraro. Schiffsreinigung,
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Korverte Leirzic den Ankerplarz geindert. Um 8 Uhr Flagge
und Bramstengen auf, Segel los. Klarschiff. Kanonenexerzie-
ren; Segel fest.

Astr: Tag von Mittwoch 16. Febr. auf Donnerstag 17. Febr. 1853

Schifften Wasser ein. Kanonenexerzieren der unteren Batterie
1. Division. 4 Marrosen der Fregatte BELLONA jeder mit 15
Stockstreichen bestraft wegen Insubordination. Appell. Mir
Sonnenuntergang Flagge nieder. Wachtschuss. Wind SO, Re-
gen, frische Brise. Um 6 Uhr Ueberall.

Fregarte Novara, Hafen von Castel Nuovo

Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge und Bramstengen auf.
Machten Segel los. Marine-Infanterist Klitsch mit 30 Stock-
streichen bestraft. Kanonenexerzieren beider Batterien.

Astr. Tag v. Donnerstag d. 17. Febr. auf Freitag d. 18. Febr. 1853

Segel- und Gewehrexerzicren. Wasser eingeschifft. Klarschiff.
Bramstengen und Flagge gestrichen mit Sonnenuntergang.
Appell. Wachtschuss, Wind NO, ONO, 50, Regen, frische
Brise.

Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Bramstengen und Flagge auf, Se-
gel los. Klarschiff um 8 Y4 Uhr. Grofes Klarschiff. Fregatten-
fihnrich Floris schifft sich ein.

Astr. Tag von Freitag d. 18. Febr. auf Sonnabend d. 19. 1853

Waren mit Schiemannsarbeiten beschiftigt. Von 12 — 1 Uhr
Strafexerzieren im Bramstengen auf- und niedergeben. Damp-
fer Taurus von Cartaro angekommen. Appell. Mit Sonnen-
untergang Flagge und Bramstengen gestrichen, Wachrschuss,
Wind SO, frische Brise, bewdlkr, mirunter Regen. Um 4 Uhr
Ueberall. Allgemeine Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf.
Klarschiff. Dampfer Vurcan von Cattaro angekommen und
dahin zuriickgekehrt. Deckwaschen. Dampfer Taurus nach
Cattaro abgegangen.

Fregatte Novara, Hafen von Castelnuovo
Astr. Tag v. Sonnabend, d. 19. Febr. auf Sonnt. d. 20. Febr. 1853

Die Boote an Bord eines ésterreichischen Kauffahrers ge-
gangen um Monturen abzuholen. Persinliche Reinigung der
Mannschaft. Korverre Leipzic wechselr den Ankerplatz. Ap-
pell. Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Wachtschuss. Wind
50, bewdlkr, miffige Brise, einige Hagelschauer.
Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf. Klarschiff. Unterrahen
und Marsstengen gestrichen. Vom Backbordanker 30 Faden
ausgestochen, den Backbordanker mit 30 Faden geworfen.
Dampfer Vurcan aus Cartaro ankerr, verliert Anker und Kerte
und kehrt nach Cartaro zuriick.

Astr. Tag von Senntag d. 20. Febr. auf Montagd. 21. Febr. 1853
Lichteten den Steuerbordanker. Setzen die Barke aus. Klar-
schiff. Mit Sonnenunrtergang Flagge nieder. Wachtschuss.
Wind Ost bis Siid, bewdlkt, frische Brise. Um 4 Uhr Ueberall.
Wische gewaschen. Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge auf.
Um 8 % Uhr Klarschiff. Schniirten reine Hingemartten auf.
Alle Mann in grofler Parade. Um 11 Uhr Messe und Te Deum
der gliicklichen Retrung Sr. Majestir des Kaisers wegen. Kleine
Flaggenparade simtlicher Schiffe der

Fregatte Novara, Hafen von Castelnuovo

Eskadre und Salut von 21 Schiissen. Dampfer Lucia mit Ma-
jor Hadik nach Cartaro abgegangen.

Astr. Tag von Montagd. 21. Febr. auf Dienstag d. 22. Febr. 1853
Um 1 Uhr Unterrahen und Marsstengen gehisst. Um 3 Uhr
Dampfer Lucia mit Korverten Capitin Hadik von Cattaro zu-
riick. Se. kaiserliche Hoheit verlisst das Schiff und begibr sich
an Bord cines Lloyd-Dampfers zur Reise nach Wien. Appell.
Mit Sonnenuntergang Flagge nieder. Wachtschuss. Wind 50O,
Ost, NO, bewdlkt, frische Brise, spiter flau.
Schiffsreinigung. Um 8 Uhr Flagge und kleine Flaggengala
gesetzt. Bramstengen und Bramrahen aufgegeben und Segel
los gemacht. Klarschiff. Gaben 21 Schuss fiir das Te Deum,
welches in Castel Nuovo fiir Se. Majestiir verlesen wurde.

Rudolf Ungewitter
geb. 1828 in Osnabriick, Eintritt in die kk. Kriegsmarine
1.11.1852.

1850 Seefdhnrich in der deutschen Bundesmarine (Hu-
batsch u.a., Die erste Deutsche Flotte 1848-1853, 5. 107)
FregK mit Rang 13. 9. 1866, zugeteilt der 2. Geschaftsgrup-
pe der Marine-Sektion (Militarschematismus 1871, 5. 894)
LSchK mit Rang 2. 5. 1871 (Almanach 1878, 5. 154);

im definitiven Ruhestand als LSchK ab 1. 11. 1880 (Alma-
nach 1881, 5. 279);

prov. FregF (erstmalige Erwdhnung im Mil.Schem. 1853, S.
628; im Mil.Schem. 1852 noch nicht erwahnt):

in den Ritterstand erhoben zwischen 15. 5. 1875 und 15. 5.
1876 (It. Einteilungslisten 1875 und 1876)

Verwendung (auszugsweise):

als LSchl Ausriistungsdirektor beim Hafen-Admiralat zu Ve-
nedig (Einteilungsliste Janner 1864, 5. 5)

als Fregk Kdt. der Schraubenkorvette Hewcolano seit
11.4.1869 (Liste S.M. Kriegsmarine Stand 15.8.1869);
Vorstand der Il. Geschaftsgruppe in der Marine-Section des
Kriegsministeriums seit 10.6.1870 (Einteilungsliste Stand
15.5.1876);

im »Personale zur Ergdnzung des Flottenstandes« seit
22.11.1876 (Einteilungsliste Stand 15.5.1877).

(Daten zur Verfiigung gestellt von Dkfm. Christ)




Thomamuhl - Gleitboot - Nachbau
VISIONZRES Projekt »Leadership«

Walter Krobath

Erstes Luftkissenboot der Welt wird nachgebaut.
Fiir Interessierte gibt es einen Platz an Bord.

VISIONAR  har
»Pischof Autoplan« von 1910, eines der innovativsten Flug-

Das Medienunternehmen bereits den
zeuge aus den Anfingen der Luftfahrr, 2010 Augfihig nach-
gebaut.

Nun will man auch zu Wasser Leistung zeigen und das
1915 in Pola, ﬁs:::rn'ich—[..-'ng.l.rnﬁ Kriegshafens, hergestellte
k.u.k. Versuchsgleitboot nachbauen und unter dem Namen
»Leadership«, von Stapel laufen lassen. Schon damals seiner
Zeit weit voraus, von Lschl. Dagobert Miiller von Thoma-
miihl entworfen, soll es heute als Speed-Boot fiir Erlebnis-
fahrten beeindrucken.

Es besteht die Maglichkeit cine Patenschaft zu tibernchmen
und damit bei der Bootstaufe (geplant Sommer 2014 am
Worthersee) ein Galadiner — und damit verbundene Boots-
fahrt — zu sichern.

Fiir Anfragen: office@visionaer.info
Zum Nachlesen und vertiefen:

Das erste Lufkissenfahrzeug der Welt
Malnig / Schuster

Neuer Wissenschaftlicher Verlag

=i i,

Versuchsfabre mit Wasserbomben an Bord.  Foto E.Sieche
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Weiters soll das Projekt auch die Leistungsfihigkeit dsterrei-
chischer Unternehmen herausstellen,

Daher wurden Top-Unternchmen an Bord geholt, wie
STEYR MOTORS, Dynea-Spezialleim, Holzindustrie Tilly,
die Klagenfurter Innovationstischlerei format, das seit tiber
450 Jahren bestehende Metallbau-Unternehmen Arnold
ﬁ'm’!mmﬂ'.;’r!gi.f.f:'fr. dessen Urgmlim:cr schon fir die k.u.k.
Kriegsmarine Torpedonetze in einer Niederlassung in Triest
gebaut hat. Die Wellenbearbeitung wird von Plasounig Tech-
nik aus Villach durchgefiihrt und die dazu bendtigten CAD-
Zeichnungen liefert Alfred Wunder von Wundertec.

Mit DI Richard Anzbick, Kpt. Severin Schenner und Heinz
Kirschbaum hat man das nétige schiffsbautechnische Know-
how gesichert.

Mit an Bord ist auch der Veldener Bootsbauer Wolfgang
Sehmalzl

Gebaur wird das Lufikissengleitboor mit Tilly Lirchenholz-

p]mrcn je2x 19 mmin I")rq:i.»idlidlE\-'crll:imung.

Fiir die norige Schubkraft und den Primiir-Antrieb sorgen
je ewei 280 PS Hochleistungsdieselmortoren sowie ein 170
PS Triebwerk fir den Radialvendlaror (Luftkisseneffekt) von

‘YR MOTORS.

Designers Impression — Whndertec Face- t';'r;:p!’u'.n'

ungaangty Ll

Skizze F.5. MAR

Wirkungsprinzip des Lufthissens.

G T o

Das Gleithoor in Pola, mit ffu:,'n’r.f'a_-' ausgeriistet. Foto KA.
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Auf dem Mallboden werden die Bordwinde angerissen und ;m.rgr‘.ﬂ'fwr'n‘rn. Verwendung finden je 2 x 19 mm verleimte Lirchen-

platten von der Tilly Holzindustrie Althofen.
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Das erste Lufkissenfahrzeug der Welt
Malnig / Schuster
Neuer Wissenschaftlicher Verlag
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Die kaiserliche Schiffswerft Klosterneuburg
GroB-Segelkriegsschiffe auf der Donau

Tschaiken
Kurt Schaefer

Erinnerung an die Grindung des
Tschaikisten - Bataillons vor 250 Jahren.

Rechner man in der Zeit zuriick, kommt man auf die Jah-
reszahl 1763, also genau das Jahr, in welchem die kaiserliche
Kriegsschiffwerft in Klosterneuburg bei Wien gegriinder
wurde,

Zufall? - Keineswegs! - Reine taktische Uberlegung.

Es herrschre damals unsicherer Friede und man mufite je-
derzeit mit Ubergriffen der Tiirken rechnen.

Die groflen Schwierigkeiten, welche Prinz Eugen unmitrel-
bar vor dem Beginn des Tiikenkrieges 1716 mit dem Bau von
10 grofien Segelkriegsschiffen in Wien hatte, waren dem, in
Maria - Theresianischen Diensten stehenden obersten Schiff-
meister Freiherrn v. Riepke wohl bekannt. Er machte daher im
Hofkriegsrat den Vorschlag, in Friedenszeiten Kriegsschiffe zu
bauen, um diese im Kriegsfall sofort zur Verfiigung zu haben.
An der Donau war es vorher nicht iiblich, eine stindige Flotte
zu erhalten,

Riepke hoffte vergeblich bei den Elbfregatten, die an der Un-
terelbe den Zolldienst versahen, Vorbilder fir die geplanten
Donaufregatten zu finden. Auf der Suche nach einem geeig-
neten Fachmann konnte Rigpke im Ostsechafen Wismar, den
schwedischen Schiffbaumeister Eric Ahsberg, fiir die Arbeiten
in der Klosterneuburger Werft verpflichten. Den ersten Ent-
wurf einer Donaufregatte legte Ahsberg 1765 dem Hofkriegs-
rat vor, der diesen zur Begutachtung an Compre Luca Pallavi-
cini, dem chemaligen Donau-Admiral im Tirkenkrieg 1736
— 39 schickte. Trotz negativer Beurteilung wurde das Schiff
gebaut, aber Pallavicini hatte spiter Recht behalten.

Jedoch die Tradition siegte: Ein Donaukriegsschiff mufi-
te damals wie ein »Seeschiffs aussehen, um bei den Feinden
Angst und Schrecken zu verbreiten! Heute nennt man das
spsychologische Kriegsfiihrunge.

Der Stapellauf dieser »Briggs, die aber an der Donau da-
mals als »Fregatte« bezeichner wurde, fand in Anwesenheit
von Maria Theresia und ihrem Sohn und Mitregenten Josef I1.
statt. Der Ablauf der Fregarte erfolgte nicht wie diblich nach
der Breitseite, sondern in der Lingsrichtung des Schiffes. Dies
beweist auch die, im alten Werftplan eingezeichnete Hel-
ling, nahezu in der Stromrichrung. Eine Neuerung, die Eric
Abhsberg cinfiithrte. Dieser pompése Festakt blicb den Tiirken
nicht verborgen und sie vermuteten Kriegsvorbereitungen.
Von hachster kaiserlicher Stelle versucht man die »Hohe Pfor-
tew zu beruhigen: »Die Fregatte sei nur zur Belustigung der
Majestiten gebaut worden«. Ob das sehr iiberzeugend war?

Eine Schiffstaufe und Namensgebung fand nichr starr, so-
dass dicses namenlose Schiff unter groflten Schwierigkeiten,
unter dem Kommando Oberst Magdeburgs, nach Peterwara-
din fuhr. Bei Seitenwind wurde das Schiff, auch ohne Segel,
an das Ufer gedriicke, sodass cin von Kaiser osef /1. befohlenes

Maniver nicht stattfinden konnte. Bei der Festung Peterwara-
din endlich angekommen, wurde das Schiff an Land gezogen
und mit einem Holzdach fiberdeckt, da zur Zeit kein Kriegs-
einsatz erforderlich war.

Erst 20 Jahre spiter, im lerzten Tiirkenkrieg 1788 — 90 er-
hielt die Fregatte unter dem Namen Tueresia ihre erste Feu-
ertaufe bei der Riickeroberung des Kalemegdan unter Feld-
marschall Ernest Gideon Laudon. Dies war die einzige, aber
sicgreiche Schlacht der alten Fregatte. Es wurde noch vergeb-
lich versucht, das nurzlos gewordene Schiff im Ost - West Do-
nauhandel gewinnbringend einzusetzen.

1791 wurde das Schiff im Festungskanal von Novi Sad ab-
gewrackt.

Dies war das Ende der groffen Donausegelkriegsschiffe. Der
Aufwand im Vergleich zum Erfolg war zu grofl. Die Frage,
warum man cigentlich so groffe Kriegsschiffe baute, ist ein-
fach zu beantworten; Die damaligen Vorderlader-Geschiirze
mit ihren Schwarzpulverladungen mussten so nahe als mog-
lich an die Festungsmauern herangebrachr werden, um Wir-
kung zu erziclen,

Ab nun sollten nur noch kleine, schnelle, wendige und flach-
gehende Schiffe, die relariv billig zu bauen und erhalten waren
eingesetzt werden:

Die Tschaiken

Die Geschichre dieser Schiffsgarrung geht aber viel weiter
zuriick. Als 1529 bei der ersten Tiirkenbelagerung das Maxi-
milianische Schiffsarsenal am Donaukanal, vor der Stadtmau-
er Wiens, zerstort wurde, verlegte man den Schiffbau nach
Gmunden in Oberdsterreich, eine holzreiche Gegend, weit
weg von den gefiirchreren tiirkischen Heerscharen.

Diese dort gebauren »Gmundner Tschaikens waren cinfa-
che Zillen, ca. 12 m lang mit 7 — 8 Seitenruderpaaren und 2
Gabelstiicken zu 2 — 3 Pfund, wurden im Erbfolgekrieg Ma-
ria Theresias 1741 in Passau gegen die Ubergriffe der Bayern
erfolgreich cingesetzt. Diese Schiffe wurden auch »Oberlin-
der- Tschaiken« genannt, weil sie an der oberen Donau gebaut
und nur fir kurze Einsize verwendet wurden. Da aber die
weiteren Kriegshandlungen gegen die Osmanen an der mite-
leren und unteren Donau startfanden, wurden bereits 1764
von der sHohen Comission des Obrist Schiffsamres zu Wien«
Vorschlige fiir cinen neuen Tschaikentyp gemacht.

Aber erst 1768, nachdem die Fregatte die Werfr verlassen
hatte, konnte Eric Absberg brauchbare Entwiirfe fiir Tschai-
ken vorlegen, die fiir das neue Einsarzgebier geeignet waren.
In dem weitliufigen Gebiet der mittleren und unteren Do-
nau war die Mannschaft ragelang auf sich allein gesrellt, und
muffte auch gegen Schlechtwetter geschiitzr werden. In der
Richtung des Kiels hatten die Schiffe cinen Corsierkasten zur
Unterbringung der Tornister und Gewehre, Zwischen den
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Ruderbinken konnten Holztafeln cingelegt werden, die so ein
durchgehendes Schlafdeck fiir die Besatzung bildeten. Mittels
einer, in Lingsrichtung abnehmbar montierten Stange, konn-
te eine zelartige Ubfrd;lclmng des ganzen Schiffes erreicht
werden, Zum Schutz der Ruderer waren an den Bordkanten
nhk!appharc »Blendungsbretrer« befestigr, an deren Innenseire
die Copi (Lanzen) griftbereit befestigt waren. Die Bewaffnung
des Schiffes bestand jeweils nach Schiffstyp aus 4 — 8 Gabel-
stiicken zu 1 — 3 Pfund. Der Ofhiziersteil am Heck des Schiffes
harte eine eigene Zeltabdeckung und war vom Mannschafts-
teil getrennt.

Diese sogenannten Tschaiken wurden je nach Grifle — 10
bis 23 m — und Bewaffnung — Gabelstiicke 1 — 3 Pfund - ein-
geteilt in:

*  Parrouillen-Tschaiken

*  Viertel-Tschaiken

*  Halb-Tschaiken

*  (Ganz- Tschaiken

*  Doppel-Tschaiken

Eine zeitgendssische Zeichnung von 1769 mit Text soll hier
kurz erwihnr werden: s»Fiirstellung von Tschaikistenunifor-
men bestehend aus: Bundschuhen (braun), Hosen (blau),
Leibl und Guniaz (brauner Oberrock mit roten Aufschligen),
wie diese 1769 beim Tschaikisten Baraillon in Tirel 9 .36
Kr Kosten, in Stockerau bei der hochloblichen »Oeconomie
Commission« aber nur 7 fl. 6 Kr, denmach 2 fl 30 Kr. Erspa-
rung.« siche Abbildung,

Mit Handbillett vom 20. Dez. 1775 von Josef I1. an Feld-
marschall Hadik wird der Ausbau des Tschaikistenbauplatzes
in Titel und die Entsendung des Hauptmann Er,*'f}i"ﬁ;b.rrg von
der Werft Klosterneuburg dorthin angeordnet, »da dieser alle
Fihigkeiten dazu besitzet«,

Nach Ende des letzten Tiirkenkrieges 1790, lie Kaiser Leo-
puﬁf 11, der Nachtolger Josef I1., alle Kriegsfahrzeuge aus Er-
sparnisgriinden verkaufen oder abwracken.

Erst Kaiser Franz [, erachtete unter dem Druck der Verhile-
nisse nach dem Wiener Kongress (1814 - 15) eine Donauflot-
te wieder fiir nétig. Bei ciner Kommission 1817 in Titel zur
Schaffung von neuen Schiffstypen auf der Donau, wurden die
Pline des Venezianers Direttore del Genio Maritima Moro an-
genommen und 1819 in einem Lehrbuch zusammengefasst.
Dieses Buch ist im Original erhalten, wodurch es maglich
war, die fiinf stark beschidigten zeirgendssischen Modelle im
Besitz des Heeresgeschichrlichen Museum Wien zu identifi-
zieren, datieren und einwandfrei zu restaurieren.

Diese Kanonier-Barquen mit Drehlaferten und 2 Gaffelse-
geln wurden im Osterreichischen Arsenal in Titel ab 1819 ge-
baut und in Braila starioniert. Diese Flotte war die letzte ihrer
Art und bestand bis 1856.

Zeitgendssisches Modell (1819) einer Canonier-Barquen mit, 15
Ruderpaaren, 6 Gabelstiicken und je einem Bug und Heck-
geschiitz auf Dreblafette. Die Restaurierung des beschidigten
Modells erfolgte durch Prof. Kurt Schacfer.

Details von Heck und Bug, auch bier war Kurt Schaefer am
Werk. Schin sichtbar der 6 -Pfiinder auf seiner Drehlaferte.
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Rekonstruktion des
Lchaikisten- Tichakos nach
Original-Zeichnungen.
Der Doppeladier vorbild-
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Abbildung der im Text angesprochenen Tichaikisten-Uni-  FHS-Ehrenmitglied Prof. Kurt Schifer mit selbstgebautem Tichaikis-
Sform. 1772 bat man um Einfithrung einer weiffen Hose,  ten-Iichako und ziinfiiger Uniform — geniht von seiner Tochter Helga.
da die »dermalige in Titel gar nicht dauerhafis.

Zeitgenassisches Original-Modell von Eric < Ahsberg, 1769, Zeichnung einer k.k. CANONIER-BARQUE, gebaut in Titel, 1819
Donau-Prahm (Chapman Typ) als verbesserte Nachfolge der Quelle: Nasseren, Tschaiken, Canonierbarguen.
Fregatte Theresia. Restaurierung Prof. Schaefer.  HGM, Wien

TSCHAIKEN-KANONE 1771
EISERNES GABELSTUCK ZU 1 PFUND

CsAeN-KANONE, 1819, 6 Pfund, in Feuerstellung. TscHAIKEN-KANONE, 1771, eisernes Gabelstiick zu 1 Pfund.
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asseren * Ischaiken * Canonierbarquen, Kurt Schaefer

e "'E_'j 128 Seiten, gr:l)undun. Apr 2008, ISBN: 978-3-7083-0134-1, Preis: € 38,80

Die Tschaiken waren, wie ihre sm:gv]‘lcndu:n Verwandren, die Galeeren, die Windhunde
der Donau: schnell, flink, wendig, flach gehend und mit vergleichbar wenig Aufwand zu
betreiben. Sie waren in der seichten, aber oft unendlich breiten Donau der Schrecken der
andringenden Tiirken und an allen Schauplitzen des tiirkischen Vormarsches zu Wasser
bis nach Wien und wieder zuriick im Einsatz.

Von allen an der Donau gebauten |1 lulz.kri::gssghiﬂl‘n vom beginnenden 16. bis zur Mitte

des 19. Jahrhunderts waren ausschlieflich die Tschaiken und die daraus entwickelten
:‘.llll}t‘licl'l_‘l'.il‘qu.L‘Il PI':jI(liHL’]‘I verwendbar. Die }_‘:nrwiukhlng vom cinfachen ;r_incn.';rtigcn Ruderschiff bis zur gut |:r:.-.cg:_-h:_'n
und ausgeriisteren (',:mnnicrh'.irl]uc fand mirt der I:l.‘!illi_'glll'lg aller Bauvorschriften durch eine shohe Kommissions 1819 ihren

H{"}]lcpunkl und auch ihr Ende. Die letzten Schiffe dieser Are waren bis ca. 1856 an der unteren Donau in Gebrauch.

Dieses Buch dokumentiert 300 Jahre Kricgﬂﬁchil‘ﬂ‘mu an der Donau.

| Rundblick im Schifffahrtsmuseum Spitz
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Lebensgrofies Modell eines Schiffszuges mit Pferden.

Rekonstruktion der Galionsfigur der Eine Augenweide sind die barocken Sile des Museumns im ehemaligen Schloss Erlahof.

Fregatte THERESIA, Masstab 1:1.




Das Donau-U-Boot
Fritz Marschner

u den Kuriosititen des Krieges auf der Donau zihlt auch

der Einsarz eines russischen Klein-U-Bootes, Immer wie-
der werde ich von Mirgliedern auf dieses Ereignis meist un-
gliubig angesprochen »gab es das wirklich?«
Man kann jetzt nicht voraussetzen, dass jeder die Standardwer-
ke »Die k.u.k. Donauflottille 1870 = 1918« von Pawlik, Christ
und Winkler, oder die »Donaumonitoren 0stcrrcicl1-Ungarns
von 1872 bis zur Gegenwart« von Friedrich Prasky kennt, wo
dieser Einsawz beschricben wird.

Kurz zur Geschichte dieses Boores, Das Klein-U-Boor vom
Typ Holland (Einhiillenboot) mir der Ne. 3 vom T}'p 27-B
wurde gemeinsam mit Nr. 1 und Nr. 2 auf der Newskiy Werft
in St ]1<:t(:rsburg 1913 auf ﬁl&pt:' gc]c:gt. Il'ldicnsl'.slt:llung
1914, Der Bau dieser Boote ging allerdings nichr von der Ma-
rine aus, sondern wurde von der Armee zur Kiistenverteidi-
gung vorgeschlagen. Es wurde dabei an die Verteidigung von
Seefestungen wic Kronstade gedacht. Im August 1914 wurden
die Boote dann doch der Marine unterseellt, Boot Nr. 1 und
2 wurden in das Eismeer zum Schurz von Geleirziigen in Kiis-
tennithe verlegt.

Das »Donauboot« wurde im Herbst 1915 von St Petersburg
mittels Bahntransports nach Odessa verlegr. Im Verband der
Schwarzmeerflotte wurde es im Donaudelta cingesetzt und
hiicte bis Braila vordringen kdnnen. Es sind jedoch keine Ein-
satze bzw. Erfolge bekannt geworden.

Nach dem Zusammenbruch Ruminiens fanden die k.u.k.
Einheiten am 12. 3. 1918 das von den Russen in nichr be-
triebsfihigem Zustand zuriickgelassene U-Boot im Gebiet
von Reni. In Braila wurde das Boot an Land geholr und un-
tersucht. Aus Pola kamen Spezialisten, die das Boor auf Ver-
wendbarkeit in der Adria iiberpriiften, auf cine Ubernahme
wurde jedoch verzichter. Das Boot wurde 1921 verschrottet.

Ein echrer Einsatz auf der Donau wire durch Sandbinke
und Niederwasser sicher problemarisch gewesen.

Boot Nr. 1 sank am 26. 4. 1917 nach Kollision mit U-Boort
Devrn und wurde nach Hebung abgebrochen.

Boot Nr. 2 liefam 15. 10. 1915 im Schlepp auf Grund.

Das Boot gibe fiir Modellbauer eine Anregung, cin entspre-
chendes Diorama zu bauen. Fotos und eine Risszeichnung
befinden sich in den oben genannten Biichern.

Weitere Quelle:

Enzyklopidie des sowjetischen Kriegsschiffsbaus, Band 1
Seite 72/73

Siegfried Breyer

Koehler Vl:rl:]g, Herford, 1987

-
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Das vorgesehene Operationsgebiet

von U-Boor Nr.3.

Technische Daten U-Boot Typ 27 Nr.1 bis 3

Bauwerft Newskiy Werft, 5t
Petersburg

Verdrdngung 35t1/436t

Linge 204 m

Breite 2,3 m max

Tiefgang 1.8m max.

Maschine 1 Dieselmotor 50 PSe
1 E-Motor 35PSe
1 Welle, 3-flligel. Propeller

Geschwindigkeit | 8,0 kn (W /6,0 kn uW

Bewaffnung 2TR Bug 45 cm
2 Torpedos

Besatzung 30 Mann

Tauchtiefe 30m

Tauchzeit 3Imin

Das russische »Donau-U-Boot Nr. 3« vor dem Monitor TEMES.

Unten: Skizze U Nr.3

Quelle: me.' F .r"m‘.ﬂl‘)'
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Mit dem Bukanier lUber die Kanale
Nordfrankreichs nach Paris

Friedl Eggerstorfer

nsere beiden Reiseabenteurer Edith und Fried!

Eggerstorfer nahmen dieses Jahr die Kaniile im Nor-
den Frankreichs unter den Kiel des Bukanier. Die geplante
Uberfahrt nach England wurde wegen Schlechrwerter und
gesperrter Schleuse in Calais gestrichen.

Am Schimanko-Stammutisch vom 26. November berichrete
Friedl, unterstiitzt durch eine Bildprisentation, iiber diese
Fahrt von 2000 km und 467 Schleusen und brachte uns wie
immer die Schénheiten der Landschaft und deren kulrurelle
Héhepunkre nahe.

Zuerst musste natiirlich das Winterquartier im belgischen

Zelzare erreicht werden, was nach f'ilnl"n1:||igﬂn l-‘msteig:‘n

und 10 Stunden Reise gc|.1ng. Die erste Aktion war das

Kranen und in den niichsten zwei Wochen waren Olwechsel, Die Schiffsroute in rot, zwei Ausfliige mit dem Leibwagen
Impellertausch, Reinigungsarbeiten, Malerarbeiten an der zum Mont Saint Michel und zu den Loire-Schlssern in blau,
Tagesordnung. Aber dann ging's los! schwarz die Bahnstrecke nach Dijon.

;h.:f,i;'r kalt, nur kalt. Wir sind immer noch in Zelzate im 16.4. »Klar .‘1':‘:‘1-{']_(3’[-_- Sechs Stunden schrubben, Autowaschen ist
» Winter«quartier. Im Hintergrund das alte Zollgebiude. Die einfacher. Morgen gebit es endlich los. Erst mal 1600 | Diesel

meisten Innenarbeiten sind erledigr, fiir aufien ist es mir zu kalt.  tanken und dann »Leinen los« in Richtung Briigge.
Noch dazu ist die Heizung ausgefallen,






k. [P

16.6. die letzten Tage haben wir in Rouen verbracht. Hier war — 23.6. unser Leihwagenabenteuer ist zu Ende.

eine riesige Segelschiffparade, die Armada. Sie findet nur alle Ment Saint Michel ist cinfach atemberanbend schon. Tausen-
4 - 5 Jahre statt und ist ein Riesenspektakel. Rouen ist voll mit de Touristen und Preise wie in Monte Carlo, sonst aber super!
Touristen. Allerdings sind wir mit einem Mietauto hier weil wir ~ Jetzt gebt es weiter mit dem Boot am Canal du Loing, heute in
dann nach Mont Saint Michel (googeln!) weiterfahren. Nemurs neben einem Kirmes Halt gemacht.

30.6. wir sind in Rogmy zu den sieben Schleusen. Diese sind 7.7. wir sind in Briarve angelangt. Bei der wunderschonen Ka-
aber schon lange ri’f{fl:“f' Betrieb. Jetzt ffrgm ste weit auseinander- nalbriicke iiber die Loire.

gezogen am Kanal verteilt. Trotzdem ist die alte Schleusentreppe  Diese ist die zweitlingste wasserfiibrende Briicke in Europa.
eine Attraktion in dieser Gegend — viele Touristen!

."

14. 7, wir sind wieder drei Tage mit einem Mietauto unterwegs  21.7. iiber diese Hitzewoche gibr es nichts nennenswertes zu

gewesen. Einige der Loire Schldsser besichtigen. berichten, Wir sind in Beaulon, noch immer am Canal Lateral
Besonders Chambord ist sehr beindruckend. Mit dem Boot sind  de la Laire.
wir gestern in der Nihe von Sancerre gelander. 3dkm noch, dann geht es den Canal Centre entlang. Ab Digoin.

Beriihmte Weingegend, Verkostung mitgemacht - hicks -..

Osterreich Maritim 53 - Dez, 200 | —
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29.7. bei der romanischen Wallfahriskirche in Paray le Monial,
berrschee ziemiich viel Betrieb.
Wir sind zur Zeit in St. Leger sur Dheune, im Canal du Cen-

et vor der Saone,

1 1.8. hier sind wir in Auxonne an der Saone, Grofier Hafen,
aber keine Briicke iiber die Einfabre. Um in die Stadt zu gelan-

gen muss man gaaanz rundberum gehen,

Vorgestern waren wir mit der Bahn in Dijon, viel Senf gekauft.

23.8. wir sind in Richardmenil Noch im ‘.'F.-l[‘rr.fr'u-('.-.‘m.r:' aber

] ¥ » § . - g
nir mehr 12 km vom Kanal Marne-Rbein entfernt. Diesen wol-
/

= e ’ I > |
len wir bis zur Abzweigung in den Saarkanal fabren. Heute war

- A - N s O

&5 N NNserem x‘\a‘”h‘ﬂ{lh’ﬁ{'ﬁ”h’f L1 f'?!rf-'fg. t'!‘t’f. I wnar .&'Lﬂﬂ I'J:",lff.l"l':'f-'f{'f
() # - } ” f » » -

haben sie Jr'ai"b."” aen I“u”.’u'! K{'.'}'JI'?'F'! F«"Hﬂ’f T nssen e FH:'I'I.

pe [ . §
Erst jetzt am Abend ist ein einziges Boot vorbeigef,
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sind wir in Saint Jean sur Losne, an der Saone.
grofier Yachthafen mit Zubehorladen.

Im Bild: Die Schleuse vom Canal du Cenitre zur Saone.
Relativ selten — 11 Meter Hubhihe.

Am 5, 8.
.‘!.t'.'rll' \“"r”_}-}“,

heute, am 18.8. sind wi

in Fontenoy am Canal des V
(sprich Vaosch, ich liebe franz

sische Aussprache gr.
Sehr schine Gegend, mitunter ganz enges Felsental.

Noch 350km bis zum Winterquartier.

8.9, nun sind wir in unserem Winterquartier in Schweich an
der Mosel angekommen.

Nach vielen Wochen Sonnenschein, regnet es jetzt. Dabei hitten
wir viel zu lackieven. Eine Wache werden wir im Wasser bleiben,
dann noch zwei Tage wm alles winterfest zu machen.

Anschlie

] I s A ] § j
id gebt es, diesmal mit der 1l nach Hause,
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Die Villa Ziegler in Pola

Fritz Marschner

Ilnnu:r wieder zicht uns dic alte Hafen-
stade Pola in ihren Bann, sei es, dass
wir anlisslich einer Reise, Stunden und
Tage dort verbringen oder dass wir ¢in
bestimmtes Ziel verfolgen.

Beim Stobern in unserem historischen
Archiv fiel mir ein schmales Album
in die Hinde, welches 1984 von Frau
Lieselott Ziegler dem Marineverband
iibergeben wurde. Einige verblichene
Bilder zeigen eine Villa in Pola und ihre
Bewohner. In einem Kuvert waren aber
brauchbare Aufnahmen, die ich gerne
vorstellen mochte.

Wir kinnen uns so ein wenig in das
private Leben eine Marine-Offiziers, im
Haupthafen der Monarchie, einfiithlen.
Die sogenannte »Villa Ziegler« wurde
von 1910 bis 1918 vom Linienschiffs-
leutnant Friedrich Ziegler mit seine Fa-
milic bewohnt. Da es niemanden gibt,
den wir noch befragen kénnten, sind die
beschrifteten Photos die einzige Quelle.
Aus dem Marinealmanach 1913 sehen
wir, dass Friedrich Ziegler, Jahrgang
1885, auf dem Schulschiff Apria der
Artillerieschule als Manéverofhzier dirig
war, Die Hulk Apria war die ehemalige
Fregatte RADETZKY, diese wurde 1897
rum  Artillerieschulschiff
1908 umgerauft und lag in der Bucht
von Vergarolla. Kommandant war 1913
LSchk. Edmund Grassberger. Im Jahr
1913 besuchten zum Beispiel bekannte

I..'lll'lg&;t'l{’ll”'.1

Die «Villa Zfrgfrrn (i'l.[f‘d'c’?ﬂ Monte Paradiso im Jabr 1913,

Ofhiziere wie Olaf Wulff, Urban Passerar,
Otto Zeidler oder Georg von Trapp den
hiheren Artilleriekurs.

In der offensichtlich neu erbauten Vil-
la auf dem Monte Paradiso in der Via
Dante, lebre auch die Gartn Caroline,
die S6hne Hubert, Hansgeorg und die
Tochter Lieselort, die uns die Photos
iibergeben hat, Als Spielgefihrte gehiorte
auch der Dackel Bengel zu den Bewoh-
nern. Auf einem Bild ist, wie damals iib-
lich in den Haushalten, die Groffmama
zu sehen.

Die Einrichtung ist wie unschwer zu

erkennen gutbiirgerlich und gediegen.
Der Hausherr beschifrige sich in seiner
Freizeit mit dem Garten und jemand hat
auch Klavier gespielt. Eine Aufnahme
zeigt Pola im Winter, es liegt ziemlich
viel Schnee. So ging die Zeir dahin, bis
zum Ausbruch des Krieges. Nach dem
verlorenen Krieg mussten die Zieglers
Pola verlassen und fanden in Wien eine
neue Heimart.

In der Via Dante, lebre bis 1920 auch der
Maler Friedrich Aduatz »... Wir wobn-
ten in Pola in der Via Dante Nr. 13, und
wir waren die einzige deutsch J‘prr’rf!rmfc‘
Familie in diesem grofien Zinshaus. Gele-
gt'urf ich kamen wir mit den Buben der uns
gegeniiberliegenden  Hiuser zusammen,
was flir uns sehr interessant war. Unter
ihnen gab es einige Zeichner, sie nannten
sich bewusst »i disegnatoria, hatten immer
ein Skizzenbuch bei sich und fiiblten sich
als angehende Maler.

Wir hatten auch kleine s‘:'ffdsfgr_,fz"rn;i_'lr
Biichlein sowie einen kombinierten Rot
— und Blaustift. Damit zeichneten wir
hauptsichlich Schiffe, die wir tiglich sahen
wund die uns sehr beschiftigten.« Vielleicht
war einer der S6hne Zieglers einer dieser
Buben?
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