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Tauchgang in der Adria

Franz Mittermayer taucht zu S.M. Tb 26 ex FLamINGO

Am 23. August 1914 war das Torpedoboot Tb 26 auf Nacht-Patrouille sidwestlich
von Pﬂla als es mit dem auf Heck eine, wahrscheinlich vom herrschenden Sturm
losgerissene, eigene Mine lief. Die, eine Stunde spiter ausgesetzte Jolle, lief in
der starken Bora bald voll und die 18 Minner trieben in der aufgewiihlten See.
Als nach vielen Stunden endlich die Torpedoboote Tb 20 und Tb 30 zu Hilfe
kamen. hielten sich nur noch der Kommandant und sechs Matrosen tiber Wasser,
olf weitere Besatzungsmirglieder waren ertrunken.

Das Wrack wurde von unserem Mitglied Franz Mittermayer mehrmals be-
raucht und zeigt sich aber zur Zeit in cinem stark beschadigten Zustand. Schlepp-
nerzhischer haben die Reste ziemlich zerstort.

Hundert Jahre spiter am 23. 8. 2014 war man wieder beim Wrack und brachte
einen Kranz zum Gedenken an die Opfer an.

In eciner der folgenden Ausgaben von «Osterreich Maritime« bringen wir die

Geschichte und weitere hsumargndg Unterwasseraufnahmen.
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Franz Mittermayer den Kranz mit dem

August

Scheinwerfer.
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...auf ein Wort

Kpt. Dipl. Ing. Gustav Jobstmann

Sehr geehrre Leser und Mirglieder, licbe Freunde!

Neue Wege — neue Aktivititen.

Als wfrischer« Prisident habe ich mir vorgenommen, neuen
Schwung in unseren Verein zu bringen.

Wichtige Faktoren dabei sind auch Wege zur Finanzierung
neuer und interessanter Aktivititen fiir uns alle zu erméogli-
chen und zu suchen.

Bei dieser Gelegenheit ersuche ich alle, die bisher noch nicht
dazugekommen sind, die Mirgliedsbeitrige und Forderungen
zu liberweisen, vielen Dank im Voraus!

Giiterkahn in Bewegung.
Um Aufenthalt und Bewilligung unseres denkmalgeschiitzten

Giiterkahnes zu beschleunigen liegt ein Bewilligungsansu-
chen im BMVit bereits vor. Auflerdem habe ich - gemeinsam
mit Obmann Bobby Kugel, Hafenkapitin Charly Minke und
Schriftfithrer Peter Strecha — durchaus positiv zu bewertende
Gespriiche mit Verantwortlichen und Behérden gefiihre.

Nicht nur geeignete Liegeplitze, sondern auch unsere mog-
lichen Beitrige fiir Standorts- und Kulturforderungen waren
dabei Themen fiir die Zukunft unseres maritimen Denkmals.
Besonders interessiert an zukiinftiger Zusammenarbeit sind

dic Feuerwehren, die mit unserem Kahn praxisgerechte
(Jhungen fiir Rettungsmaffnahmen zu Wasser und entspre-
chends Schulungen und Seminare durchfiihren konnten. Das

- a.ohr nur fiir die Feuerwehren, sondern auch fiir die Ver-
woitichen moglicher neuer Standorte duflerst interessant!

i Wege, neue FHS-Sektion »pro futuroc.
weiterer Schrite in die Zukunft war die Griindung der
-t Sektion. deren Obmann und seine Mitglieder Garant
ulunfisbezogene Titigkeiten unseres Vereines sind.
Lir. Martin Mai entwickelt und baut véllig neue umweltfor-
dernde Boote, die fiir unsere Mitglieder und Veranstaltungen
interessante Impulse bringen werden. Auch mit Neuzugingen

junger Mitglieder ist zu rechnen. Zwolf davon hat er bereits
beim Start mit eingebracht. In der nichsten OM-Ausgabe

folge ein ausfihrlicher Bericht.

Umweltforderung anf der Donau. Wir sind dabei.
AuRerdem hat der Vorstand einstimmig beschlossen, sich an
den Aktivititen der Umweltvereinigung GAFEIAS®) zu betei-
ligen. Dabei geht es um die Reinigung und Reinhaltung der
Donau von Miill & Plastik. Das Projekt wird von der UN/
UNIDO gefordert. Dabei sein ist wichrig!

*) GAFEIAS - Global Association for Environmental Invest-
ments and Sustainability = Globale Vereinigung fiir Umwelt-
Investments- Aufrechterhaltung und -Bewahrung.

VIP-Karte - Bausteine fiir unsere Projekte.

Als Anerkennung fiir dic cinlangenden Férderungsbeitrige ab
200,- Euro iibergeben wir ab sofort unsere neugestaltete VIP-
Karte, die nicht nur unsere Dankbarkeit, sondern auch »echre
Werte« dokumentiert.

Herzlichen Dank an Birgit Mallon, die viel Zeit fir die Ent-
wicklung und Produktion investiert hat und an eines unserer
Mitglieder, das fiir die Produktion die Kosten {ibernommen

hat.

Bordbuch — Leserreise 2015 nach Ungarn.

Diese interessante Bus-Schiffs-Reise von Wien nach Budapest
mit Godollo und Réckeve wurde von Herbert Klein mit gro-
Rem Engagement ausgearbeitet, wofiir ich mich herzlich be-
danke. Die Einladungen wurden bereits versandr.

Ich wiinsche Euch einen guten Start in die Saison 2015,
Immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel!
Navigare necesse est!

Euer Gustav Jobstmann,
Prasident der Freunde Historischer Schiffe
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Die k.u.k. Kriegsmarine in Autographen.
Karl Strnad - Winkelried der Adria?

Heinz Strauss

Der  sechste Beitrag  dieser  Serie  widmet sich der
unrc\'hxcdlichcni\tfenr|ichm\\'ahrnchmungdcsHcldtnmdcs
des U-Boorkommandanten Linienschiffsleutnant Kar! Strnad
1885-1915) von SM.U 3. dem Unterwaldner Ritter Armold
vom Winkelried ($1386), und dem Linienschiffsleutnant Feon
Levoh, Kommandant von SM.U 12 k
Der neunzchn Jahre nach dem freiwilligen Tod Karl Strnads
aut U 3 bei Otranto erschienene Nachruf im »Neues Wiener

Journal. Der Gsterreichische Kamerads trug die Uberschrift:

Winkelried der Udria.

Begier fomp| des §. u. k. lUnierjechooles ,U 3«.

Ben clwem Peteefen,

Arnold Winkelried soll 1386 in der Schlacht bei Sempach
gegen dic Habsburger nach dem Ruf »Eidgenossen, ich will
euch eine Gasse machen. Sorgt fiir mein Weib und meine
Kinder!« ein Bindel gegnerischer Lanzen auf sich vereinigt
haben und dadurch den Sieg der Schweizer Giber Leopold von

Oszerreich ermoglicht haben.

Warum wurde Kar! Strnad, diesem hervorragenden Schiiler
der Brimner Landesoberrealschule, dem geradezu geniale
Fahigkeiten in Mathematik und Physik, vorziigliche
Kenntnisse in Geographie und Zeichnen, sowie die
Beherrschung von vier Sprachen nachgesagr wurden, diese
Ehre zuteil, mit Winkelried verglichen zu werden?

Warum gerade diesem hochbegabten Abiturienten, der
Arbeit itber den norwegischen Polarforscher und
(1861-1930)
den er glihend verehrte und der wohl

&me
e

Nobelpreistrager  Fritjof Nansens
— neben dem in
seinem Geburtsort Pohrlizz vorbeiflieRenden Iglaufluss und
Miihlbach — enormen Einfluss auf Strnads Entscheidung,
Seemann zo werden, harre?

Warum diesem spater herausragenden, kameradschaftlichen
and lichenswiirdigen k.u.k. Marineoffizier?

Hauopesichlich wohl deshalb, weil beide ihr Lebensende im
militdrischen Kampf selbst bestimmt harten.

Wikrend jedoch der Eidgenosse der Uberlieferung nach

die drohende Niederlage gegen die Habsburger abwenden
konnee, harte der freiwillige Tod des U-Bootkommandanten
Karl Strnad auf die Blockade der Strale von Ortranto oder
den Ausgang des Ersten Weltkrieges keinen Einfluss. Armold
Winkzlried nimmt einen breiten Raum in der (Schweizer)
Heldengeschichee cin, sogar das »Sempacherlied«, das noch
heute aufgefuhrr wird, wurde thm zu Ehren komponiert und

gedichrer

artim 58 - Marz

schrieb,

2015

Uber Kar! Strinad
erschien erst Monate
nach dem Untergang
von SSM.U 3, nimlich
am 0. November

1915 in der sNeuen
Freien Presse«, ein
ausfihrlicher Bericht
iiber das Schicksal

des Bootes und

seiner channung

— elf Kameraden
waren gefallen,

acht Uberlebende
kamen in die
Kriegsgefangenschaft .

Vermutlich hatte der
nahezu zeitgleiche
Verlust des k.u.k.
Unterseebootes U 12,
mit dem — auch durch
seine Liaison mirt der

sroten Erzherzogine,
der Fiirstin Elisabeth
Windisch-Graetz

— populiren und

prominenten

Kommandanten,

Linienschiffsleutnant

Egon Lerch (1886-

1915) dazu beigetragen, Linienschiffsleutnant Ka nad

dass Strnad und U 3 in  um 1915.

der Offentlichkeit fast e

unerwihnt blieben. | e.tiges

Immerhin erhielt [’/M

die Mutter Lerchs, o
Cn e Anssine

die Wirwe des |‘
Kontreadmirals -

, Schon 1901 — noch als Oberrealschii
Richard Lerch, aus \ y

! . |in Briitnn—trug Karl Striad in ein Buc
der Kabinertskanzelei & Lj

des Kai . diber den Beruf des Marineoffiziers di
es Kaisers ein

\Bemerkung ein: »k.u.k. /\/%
Upee =

Beileidsschreiben.
Auch ein

#Vivate — »Es lebe hoch!«-Band, Gedichte oder ein Denkmal
wie zu Ehren Egon Lerchs, der mit seiner Bemannung durch

einen Torpedo oder ¢ine Mine umgekommen war, sind fiir
Karl Strnad zumindest nichr bekannt.
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Widmungsblatt fiir »Herrn k. wk. Lnsch.Lt. Karl Strnad, Kmdt
U3«, unterzeichnet vom Prisidenten des Vereines »Lorbeer fiir

unsere Heldenv, k.u.k. Geheimer Rat Dr. Viktor Mataja.
Um 1916.

welches dem landeszugehorigen Kranz einge
sollte, drei Kronen als Spende verlangt.

Dem im 30. Lebensjahr gefallenen Linienschiffsleutnant Karl
Strnad wurde von Herrn Eduard Blumayer v...ein Blatt zu dem
estiftet, der als sichtbares Zeichen des unverganglichen

flochren werden

Die Fregattenleutnante (von links) Rudolf Freiherr von Call zu
Rosenburg und Kulmbach, Hugo Freiherr von Seyffertitz, Karl Kranze g

Rubmes unseres Helden aufgestellt u erden soll. und dessen ersten

Strnad und Alfred Lerch um 1909 auf dem Torpedoboot SEEHUND,
vergoldeten Zweig wir der allergniidigsten Widmung Seiner

das ab 1913 in Th 55 T umbenannt wurde.
Majestit verdanken. «
Allerdings hatten im November 1915 verschiedene humanitire
Organisationen die Idee, am dufSeren Burgtor in Wien, an der
craRenfront, Krinze mit dem Wappen der im Reichsrat
enen Linder und den Helden gewidmete Lorbeerblitter

wen. Deshalb wurden Widmungsblitter aufgelegt

das dem jeweiligen Helden gewidmete Lorbeerblatt,

Neben dieser Ehrung, die der damals verbreiteten Akrtion,
nach Entrichtung einer Spende einen Nagel — meist in eine
Figur — einzuschlagen, dhnlich ist, erinnerte aber besonders
Korvertenkapitin a.D., Georg Ritter von Trapp, in seinem

Rings
Vel

|
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Die urspriinglich am 12. Dezember 1915 errichtete Gedenkrafel
wurde nach Auflassung des viterlichen Grabes in den 1970er

Jahren entfernt.

Das iiuffere Burgtor in Wien. Die vier in der Mitte gespendeten
vergoldeten Zweige tragen die Namen der damals Verbiindeten
bzw. obersten Kriegsherren: Franz Joseph I, Wilhelm I1., Mehmed
V. Ferdinand I. In den Feldern zu beiden Seiten sind die den  Buch an Karl Strnad. Dem heute merkwiirdig anmutende
Lindern zugeordneten Lorbeerkrinze zu erkennen. Pathos des erwihnten Nachrufes aus dem l;\l)g;c‘ 1934 Ls:'l;tr:-
Foto 2014H.S. Trapp ein Jahr spiter in »Bis zum letzten Fl‘ag\f_{cnschllﬂu ci;lc
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Schilderung des aussichrslosen Kampfes des Unrerseeboores
entgegen, die ungleich glaubwiirdiger wirkt, weil sie von
Sachkenntnis geprigt war. \

Der chemalige erfolgreichste k.uk. U-Bootkommandant
schric tiber das tragische Ende von U 3:

wi-) mmer mebr Wasser stromt unter dem verstirkten Druck
berein, die Akkumulatoren sind schon siberspialt und das sich
wun enswickelnde Chlor laft die Leuse ersticken.

Sechs Mann fallen nacheinander um, da setzen auch die
Elekrremotoren aus. Damit ist das Boot ganz fertig.

Jezzz gilt es mur noch, die Leute zu rerten. Es gr/in;’z. die
Ballasteanks zu blasen, und das Boot schnells aus kmi_/.\‘tg Mezer
Tiefe an die Wasseroberfliche. Das letzze Kommando rr}b'nt:
wAlle Mann Schiff verlassen!s

Im Turm stebr Linienschiffsleurnant Karl Strnad, der
Kommandant. Alle miissen an ibm vorbei, die von Bord gehen
und ins Wasser springen. Lichelnd steht er dort an die \1{'1:1:1'
gelebnt, gibt jedem noch ein leszzesmal die Hand und bedankt
sich. Dann gebt er hinunter ins Boor und sinks mit ibm in die
Ticfe. Ein asterreichischer Seeoffizier.

Noch zwei Mann werden von den Geschossen des Zerstorers
getites, die sibrigen gefangengenommen. «

Auch eine Gedenkrafel, die urspriinglich beim Grabstein des
Vaters, des Archirekten und Baumeisters, Anron Strnad (1848-
18835) am Pohrlizer Friedhof montiert war, erinnerte an das
Ercignis: »Dem Andenken des Ku K. Linienschiffsleutnants
Karl Strnad welcher am 13. Asugust 1915 im 30. Lebensjahre als
Kommandant des Unterseebootes U 3 in der sudlichen Adria den
Heldentod fand«. Heute sind davon am Friedhof in Pohoilice

keine Spuren mehr erkennbar.

Abgeschen von einem Beitrag v Linienschiffslewtnant Karl Strnad,
der Winkelried der Adria« von Eduard Frey im »Sidmabrischen
Jahrbuch 1979«, sind erst wieder in den vergangenen Jahren
Biographien iiber Kar/ Strnad veroffentdicht worden:

Trulei, Oliver: Die U-Boor-Kommandanten der k.u.k
Kriegsmarine. Vergessene Schicksale, und

Eggenberger, Harald: Osterreich-Ungarns U-Boot-
Kommandanten 1914-1918.

Weil meist nur ein Bild Karl Strnads, das ihn als
Linienschiffsleutnant zeigt, in der Literatur zu finden ist,
habe ich mich zu einer ausfithrlichen Bilddokumentation
enrschlossen, die von seiner Familie, der Jugend in Pohrlitz
und der Ober-Realschulzeir in Briinn berichrer.

Seine Ausbildung zum Seeaspiranten und Seckadetten
wird erortert und bisher unverdffentdichte Aufnahmen als
Fregartenleurnant und Linienschiffsleutnant werden gezeigr.

Dr; personlichen, organisau)rischen und technischen
Probleme der U-Bootstation im siidlichen Kriegshafen
der Monarchie — Bocche di Carttaro — besonders in Porto
Raose, die moglicherweise zum tragischfn Ende Karl Strnads
beigetragen  haben, werden nach Auflerungen anderer
U-Bootkommandanten und Marineofhiziere rekonstruiert.

e

Albrecht Graf Artems-

Dabei finden u.a.

Perzenstein,

Rudolf Freiberr Call
zu Rosenburg und
Kulmbach,

Franz Karl Ginzkey,
Nikolaus Halavanja,
Perer Freiherr Handel-
Muazzerti,

Anton Freiherr von Haus,§
Eugen Hornnydk Edler
von Horn,

Eduard Hiibner,
Hermann Jiistel, Egon
L(T L‘IJ,

Edgar Leschanowsky,
Friedrich Schlosser,
Rudolf von Singule und
Georg Ritter von Trapp
oftmals »in Wort und

Bild« Erwihnung,

Das gebundene Buch
erinnert auf 172 Seiten
mit 148 Abbildungen |
(Preis € 37.-) an diesen
auflergewohnlichen
k.u.k. Marineofhzier
und versucht, wie
diese OSTERREICH
MARITIM-Serie »Die

Linienschiffsleutnant Karl Strnad (zu
deutsch: Ammer) um 1915.

k.u.k. Kriegsmarine

in Autographene, e o

ein weiteres Mal )
dem Gedanken Kuuk. Unlenschirietrart

von Kontreadmiral Karl

a.D. Erich Heyssler Strnad |
Rechnung zu tragen: i

v[...] 50 bin ich ganz | Wtsuuntanseseots

der Meinung, dass etwas

geschehen  muisste,  um

unserer alten Marine

einen  Denkstein  zu

setzen, damit  sie

nicht  ebenso  spurlos . £
Eine Bliddokumentation

wie sie vom Welthild
verschwunden ist, auch
aus  der  Geschichte
verschwindet. «

Kontakt und Bestellungen: marineautograph@aon.at
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Schiffstechnik - ein Exkurs
Schiffsgeometrie Teil 2

Dietrich Fischer

7. Bonjeankurven
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Bonjeankurven und Trimmlagen fir Leckrechnung. Die Losung
kann nur durch lterationsrechnungen gefunden werden. Daher
sind die cingezeichneten sechs Tiefginge, 3 F Tiefginge (Bug
taucht tiefer, griin) und 3 A Tiefgange (Heck taucht tiefer, rot)
2u berechnen, Nach dem 1. Durchgang ist alles nochmals mit
korrigierten.

Tiefgangen zu rechnen.

Edward V. Lewis, Editor, Principles of Naval architecture, Vol I, 1988

Die Bonjeankurven sind Spantflichenkurven und werden be-
notigt um die Verdringung bei vertrimmien Schiffen zu be-
rechnen. Eine Anwendung wire bei den Leck- und Schotten-
rechnungen im Schadensfall.

8. Benetzte Oberflache

Eine mafigebende geometrische GroBe fiir den Reibungswi-
derstand ist die benetzte Oberfliche des Unterwasserschiffs.
Diese Fliche kann man

1) aus empirisch gewonnenen Schaubildern abschitzen oder
2) exake durch Integration aus dem Linienriss berechnen.

Fiir Seeschiffe gilt nach Taylor — Schulze:

Benetzte Oberflache 0=k VV*L

Der Faktor # kann aus Bild 2.2 entnommen werden.
Abszisse (x Achse)

B/T = Breiten- Tiefgangverhiltnis

Ordinate (y Achse)

B = Hauptspanwolligkeit ¢, =B = A, /B*T

Q  benetzte Oberfliche des Schiffes [m?].

,////\\'\
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Bild 2.2 Werte von , k" fiir die Oberflichenbestimmung nach Taylor
(nach einem Umdruck der Technischen Hochschule Berlin)
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Diagramm dient zur Ermittlung der Werte fiir den Faktor »ks.

Heute wird mittels Computer die Oberfliche bestimmt.

9. Vermessung und Kapazitat

Charakeeristisch fiir jedes Schiff ist die Grofe der Zuladung.
Die Kapazitit umfasst also alle Laderiume, Vorratsriume und
Tankinhalte, wobei nicht nur die einzelnen Gewichskrifte
interessieren sondern selbstverstindlich auch die Lage der zu-
gehorigen Schwerpunkee.

Drei Fragen bestimmen diese Grofenangabe
1) Wie grof ist die Gewichtskraft der Ladung = das
Schiff tragen kann?( Cargo deadweight )
2) Wie grof ist der vorhandene Raum fiir dic | «ung
= Ladekapazitit? Heute Angabe in cbf Kubik?
3) Wie wird das Schiff vermessen?
Ad1) Gewichtsladung d.h. die vorhandene Gew:
ge ist fiir den Entwurf entscheidend.
Dabei versteht man unter Beladung die eigentliche Frachtla-
dung und die Verbrauchsstoffe wie Treibdl, Trinkwasser und
Verpflegung angegeben in kN oder t (Mp).
Diese Ladung heif3t tdw.
Historisch wurde die Beladung als totes Gewicht betrachret
(im Gegensatz zum lebenden Schiff). Daher blieb bis heute
die Bezeichnung tdw = tons dead weight.
Beladung in tdw ‘

Ytsmen-

tdw = eigentliche zahlende Ladung
plus Maximum der Verbrauchsstoffe
tdw = Verdringung auf Konstruktionstiefgang

minus Leergewichtsverdringung.
Leergewichtsverdringung = Schiffskérper, Maschinenanlage
betriebsbereit und Ausriistung.
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Die Gewichte und Lage der Schwerpunkte der Ladung und 1982 in Kraft.

Verbrauchsstoffe bendrige der Ladeoffizier um die Schwimm- GT = Gross Tons (englisch) =
lage des Schiffes nach der Beladung zu kennen und um das BRZ = Brottoraumzahl ( deutsch)
Bewegungsverhalten im Seegang abschirzen zu kénnen. NT  =NetTons (englisch) =

NRZ = Nettoraumzahl (deutsch)
Ad2) Raumladung d.h. der vorhandene Frachtraum ist fiir ~ Die Berechnung der BRZ
den Encwurf entscheidend.

Der erforderliche Frachtraum wird durch die Ladung wie Erz, GT =K, xV = Faktor K, mal Volumen = Gesamtinhalt
Kohle, Metallbarren, Baumwolle oder Gertreide bestimmt. aller geschlossenenen Raume in m’
Weiters unterscheidet man nach Siickgut oder Schiittgutla- wobei
dung. K,=02+ 0,002 log V betragt
Fiir jedes Ladungsgut ist der Raumbedarf in Tabellen zusam-
mengestellt. (Kork braucht mehr Raum wie Erz) Die Berechnung der NRZ
Die vorhandene Ladekapazitit wird mit dem Raumkurven-
blate erfasst. NT =K, x Vx( 4T/ 3D)?
T,D = Tiefgang, Seitenhohe mit 4T7/3D <=1
Ad 3) Vermessung V.= Laderaumvolumen in m*
K,= 0,2+ 0,002 log V_, sofern weniger als 13 Passagie-
3.1 Historisch: re beférdert werden.
Eine Vermessung der Schiffe erfolgt schon seit mehreren hun-
dert Jahren um eine gerechte Bewertung fiir Abgaben vor Die NRZ darf nicht kleiner sein als 25 % der BRZ.
allem Hafen- und Kanalgebiihren zu haben. Historich be-
trachret wissen wir, dass die urspriingliche Vermessung durch Gewichtete Registertonnen
Fiillen des Laderaumes mit Eissern erfolgte. Man registrierte Compensated Gross Tons = CGT
die Anzahl in Tonnen.(Englisch Ton = Fass ). Daraus erklirt
sich der Begriff Registertonne. Es ist ein Raummass und kei- 1 CGT = COE x GT
ne Gewichtsangabe.
COE=1,2
1 Registertonne = 1 Rgt = 100 cft (cubic feet) = 2.83 m? fiir Containerschiff mit 4000 bis 10 000 tdw
COE=0,65
Man unerschied nach Brutto- und Nettovermessung. Dabei fiir Containerschiff iber 50 000 tdw
wurden 1o vom Schiff umschlossenen Riume nach der Fer-
tigsteliiv g semessen.
Dic < uen Berechnungen ermiteeln die Volumina der La-  Raumkurvenblatt eines traditionellen
dersi o it den Vorentwurf reichen Abschitzungen. Nach ~ Stilickgutfrachters
Vorli-+ der Pline ist eine exakte Berechnung erforderlich.
Fiir 2+ cine Ladung werden 2 Arten der Kapazitit unter- =
schiedt —— =
) Sriickgut = bale capazity, ist das Unterdeckvolumen o e o] il [
das fiis Ballen, Fisser, Pakete, Paletren ,Schachteln und sonsti- S— :_:': T ]
ge Stiickgiirer zur Verfligung steht. pla ,«9" : ] - .
7) Korn = grain capazity, ist das Nettovolumen das =TT o ! g NN 5 :
fiir kornige Giiter (Mais, Getreide oder Granulate) nach Ab- A s o — [ =TS N[
zug der inneren Steifen zur Verfiigung steht. L el {= | somimmperes = SESSONE

Bei Kiihlriumen wird der totale Raum innerhalb der Isolie- Raumkurvenblatt fiir einen traditionellen Stiickgutfrachter
rung zur Bemessung herangezogen. Zweck: Darstellung des zur Verfiigung stehenden Raumes. Muss
Es wird immer homogene Ladung angenommen. dem Ladeoffizier bekannt sein.
Besteht die Ladung aus Containern, werden entsprechnde Ka-  Edward V. Lewis, Editor, Principles of Naval architecture, Vol I, 1967
pazititspline zur Verfiigung gestellt.

A An Bord sind heute eigene Laderechner mit speziellen Pro-
3.2 Aktuell: grammen installiert, um die wirtschaftlich giinstigste Bela-
Im Folgenden nur die gegenwirtig cinzuhaltenden Regeln. dung zu ermitteln. Besonders wichtig ist dies bei Container-

schiffen. Es galt 7 Container kénnen iibercinander stchen.

Heute gilt die International Convention on Tonnage Measure- Natiirlich soll der unterste nicht der sein, der im niichsten
ment of Ships von 1969 und diese Bruttovermessung ist seit Hafen zu endladen ist.




Kapazitat
Die Kaparitit wird in Kapazi(iitspl;"men angegeben und dient

als Ercarz Rir das Raumkurvenblart.
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Kapazititsplan fiir ein Comtainerschiff mit Angaben iiber die
Canminm(’apzzzir(it -im Laderaum 7 Etagen, auf Deck 3

Etagen, T:'cj@ang. Lagerriumen, Fixballast (Beton) und Frei-
bordmarke,

Edward V. Lewis, FEditor, Principles of Naval architecture, Vol I, 1988

Freibordmarke

Die Grofle des Freibords ist durch internationale Vertrige ge-
regelt.

Definition:

Freibord F = Hohe des Freiborddecks itber der Tiefladelinie
gemessen an Seite Deck auf halber Linge zwischen den Loten
= Hohe zwischen Tiefgangswasserlinie und OK Seite Deck.
Die Tiefladelinie ist im Allgemeinen mir der KWL identisch.

Links und rechts der Freibordmarke sind die Lademarken
bzw. Tiefgangsmarken.

Kapazitatsplan eines Mebhrzweck Frachters.
Edward V. Lewis, Editor, Principles of Naval architecture, Vol 1, 1988
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Schiff mit Freibord:

Das ist ein Schiff bei dem der Freibord grol als die Vor-
schrift verlang.

Einfluf des Freibords auf dic Schiffseigensc Ein grofe-
rer Freibord erhéht die

1) Trockenheit des Wetterdecks

2) Sinksicherheit im Leckfall

3) Leckstabilitit

4) Intakestabilitit — Verlauf der Hebelarnlurve

Eingefithrt wurde die Freibordmarke vom Englinder Samuel
Plimsoll ( Daher auch die Bezeichnung Plimsollmarke).

Frither haben die Segelschiffskapitine ihre Schiffe oft iiberla-
den, da nur die Frache Geld einbrachre. Das ging auf Kosten

e IF = Tropentrishwasmer

L |
Bld 22
Die an den Tiefgangsmarken angebrachien Abklirzungen bedeuten:
L3 Bommeriademarke - LT Holz-Tropen
Freiordmarks oaeh Prefhordzeugnls LS Holz-Sommer
L J Witey Lw Holz-Winter
WHA Winter Nordatiantix LWNA Holr-Winter-Nordatlantik
T Tropen LTy Holz-Tropen-Frischwasser
4 Frisctiwnamer r

Hole-Frischwasser

Lademarken mit Bezeichnungen und Freibordmarke.

< T

Von links: Lademarke, Freibordmarke, Tiefgangsmarke
Wikipedia.
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Freibord bei einer Brigg gut evkennbar, wie gering er ist (d.b.
wenig Reserveaufirieb). MGH 80-1, S 12
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Goneralolanskizze der grofiten je in Osterreich gebauten Seeschiffe
(5 Ral! on — Roll off Schiffe = Fihren) fiir die Stena Line Schwe-
den. Ablieferung ca. 1977, Bau in Korneuburg — Aufbauten in
Galarz aufzesetzt. Ro-Ro-Schiff — geringer Freibord — flihrt leicht
zu Problemen (Stabilitat) im Leckfall.

der Sicherheit und bei Schlechtwerter war nicht genug Reser-

veauftrieb vorhanden.

Der Generalplan

Dieser zeigt die Raumaufreilung des Schiffes, die Einrichrung
und die Ausriistung,

Es gilt ¢in Ubereinkommen fiir Mitteleuropa:
Schiffsanordnung auf den Plinen

Links: Hinterschiff Rechts : ist der Bug angeordnet
Nummericrungsiibereinkunft

Spanten werden von achtern nach vorne gezihlt

Laderiume, Luken und Tanks werden vom Bug nach achrern
gezihlt

Dic konstruktive Bauausfithrung ist in den Eisenplinen

festgelegt.

Generalplan eines diesel-mechanischen Radzugschiffes. Sie waren
die letzten, die fiir die Donau gebaut wurden.

Die sogenannte —egg Klasse der DDSG (Kammegg, Kolmegg,
Kranzegg und Langegg Bj.1943) Insgesamt war ein Dutzend
geplans. Ein Teil davon sollte mit Holzgasgeneratoren, wegen
Treibstoffmangels ausgeriistet werden, Nach Kriegsende wurden
die Radschlepper mit Dieselmotoren fertig gebaut.

e
e P ——
= = =
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—t pat ="
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— —

Freibord einer Segelyacht er reicht von der KWL bis zum Deck
Groffer Freibord bedeutet viel Reserveaufirieb und damit mehr
Sicherheit im Leckfall. Gilgenast, Eine schnelle Yacht entsteht

Radschlepper KoIMEGG vor Anker in Wien.

Foto L. Schwarzacher
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Altherrentorn auf der AGLAIA
Mit steifer Brise durch die sdanische Sudsee«

Horst Rossmanith

» . -~ b3 -
A Is wir owei — Hannes and Horst — am 13. 8. 2014 kurz

wach 10 Uhr von Wien kommend am Liegeplatz der
Acraa im Litbecker Museumshafen ecintreffen, sind Manu-
el Steam, und Heiko schon am Bord. Heiko wird leider nicht
mitkommen kénnen, er erklirt uns daher rasch die wichtigs-
ten Neuerungen, vor allem dic clekrronische Navigation, die
in Form eines Laprops auf der Agraia Einzug gehalten hat.
An Heikos Stelle wird Manuels Sohn Volker die Crew ergdnzen
und den Altersdurchschnitt von 71 etwas senken.

Geplant ist ein zweiwochiger Torn durch die dinische Stidsee,
d h. durch die Inselwelt, die &stlich von Jiland hauptsich-
lich siidlich des Kleinen und Groflen Belts liegt. Die genaue
Route wird sich nach Wind und Werter richren miissen. Und
darauf sind wir sehr gespannt, denn nach etwa drei Wochen
Schanwerter an der Ostsee hat sich nun ein méchtiges Skan-
dinavientief gebildet. Um es gleich vorwegzunchmen: Das
Tief blich! Sein Kern lag zwar zunichst westlich Jiitlands und
verlagerte sich dann nach NO, aber seine Ausliufer machren
das Werter in unserem Bereich sehr wechselhaft, bescherten
uns durchwegs eine steife Brise von 4 bis 8 Bft aus SW bis
W. neben viel Sonne auch heftigen Regen und Gewitterbden.

14. und 15. 8. Zunichst aber gilt es einmal, von Liibeck
[1] in danische Gewasser zu gelangen. Es geht also die Tra-
ve abwirts nach Travemiinde und bei leichtem Westwind
nach Grofenbrode [2] an der duflersten Spitze der Liibecker
Bucht, am folgenden Tag kurz Kurs N und dann nach W in
den Fehmarnsund. Wind auf die Nase und viel Verkehr im
schmalen Fahrwasser zwingen uns zum Motoren. Wir pas-
sicren die Fehmarnsundbriicke und serzen am westlichen
Ausgang des Fehmarnsunds die Segel. Leider dreht der Wind
nicht wie erhofft mehr auf SW, sodass wir hart am Wind statt
Marstall auf Zro nur Bagenkop [3] auf Langeland erreichen.
Im Schein der Abendsonne machen wir in dem neuen Hafen
mit adretten kleinen Hiuschen fest.

In der Trave seewirts vor der Eric-Warburg- K/app[;rm'[’r.

Bald passieren wir die Fehmarnsundbriicke.

16. 8. Westwind mit 5 Bft lisst uns den Plan aufgeben, wei-
cer nach W, eventuell sogar rund Fiinen zu segeln. Also in die
andere Richtung! Wir runden die Siidspitze von Langeland
und wenden uns nach Norden in Richtung Spodsbjerg [4]
an der Ostkiiste der Insel. Trotz des kriftigen Windes machen
wir weniger Fahrt Giber Grund als erwartet. Ein Blick in die
Karte erklire warum: Bei anhaltendem Wes | serzt starker
Strom nach S durch den Langelandsbelt! An
Liegeplatzes und starken Winddrucks auf

hts knappen
wochbordigen
ichr ganz ein-

Rumpf der AGLAIA erweist sich das Anlege:
fach. SchlieRlich liegen wir aber fest, und
herzhaftes Irish Stew uns von innen.

varmt Steams

AGLAIA bei Sonnenuntergang in Bﬂgc’nkop

17.8. Starkwind, anhaltend kriftiger Regen, heftige Gewit-
terboen — es wird ein Hafentag! Wir nutzen ihn fiir kleinere
Reparaturen am Schiff.

18.8. laur Werterbericht Regen abnehmend, Wind boig
frischend. Als um 10 Uhr der Regen etwas schwiicher wird,
legen wir ab, nehmen Kurs O, kreuzen rasch die Schifffahres-
sfrﬂﬁc im Langelandsbelt und setzen dann Kurs 60 Grad auf
Karrebzksminde an der Siidkiiste von Seeland, also quer iiber
das sogenannte Smilandsfahrwasser zwischen Langeland im
W, Seeland im N, Lolland im S und Falster im SO. Am Nach

auf-
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Mit 7 Bft bei achterlichem Wind im Smalandsfahrwasser.

mittag klart es auf, wird sonnig, dafiir haben wir den ganzen
Tag SW mit 6 bis 7 Bft, und auf der starken achrerlichen Wel-
le ssurfte die AGrata mit bis zu 7kn nur unter der Fock! Dabei
hatte uns Steam bei der Planung vorgeschwirmt, was fiir ein
ruhiges Seegebict dieses Smailandsfahrwasser doch wire! Und
nun versichert er, er sei hier schon oft gesegelt, habe aber so
etwas noch niche erlebt, und dass es gewiss bald ruhiger werde
_ diese sunfulfilled prophecy« sollte schlieflich zum running
gag des Torns werden.

Um 18 Uhr liegt die AGLAIA im Industrichafen von Karre-
baksminde (5] slthU' gegen den starken Strom vertdut, den
de | hier durch den Kanal in den Karrebzk Fjord driickt.

‘ er Wind hat die ganze Nachr georgelt und das Schiff

\t, in der Frith blist er mit 7 bis 8 Bft und gischret
nkimme iiber die Auffenmole.
Keine Besserung in Sicht, wir haben die Sturmfock
also kein Auslaufen! Zeit zam Abschlagen des Flie-
cren der Leinen, Kleben des Risses in der Fock, —
tlich zum gemiitlichen Besuch des értlichen Fischlo-
Abend hat der Wind erwas nachgelassen und einige
fahrer und Kitesurfer messen sich an der starken Wel-
immer noch an den flachen Sandstrand der angrenzen-
Badebuchr brander.

20. 8. Wieder ein tritber Morgen, immer noch SW mit 6
Bft. Auf nach Stubbekobing! Drauflen ist es besser als be-
fiicchter. Kurs SW bis zum Westquadranten vor Knudshoved
Odde, dann Motor aus, Segel setzen und Kurs SO. Es hat
aufgeklart, raumer Wind treibr uns fort voran, von den teils
beachtlichen Gewirtterzellen erwischt uns zum Gliick keine.

den

I Storstrommen nach der Storstromsbroen. H(mm' /Wmm(’/ und Steam. An der Tonne vorbei zur Faro-sydbroen (Autobabnbriicke)

Q\”’l Ler lf : '
Unsere Streckenkarte. Die An/z (’(p/zllJ sind im Text fett und in
eckigen Klammern gekennzeichnet.

Jetze wird es schmal, wir haben den Storstrom erreic he, die
Meerenge zwischen Seeland, Masnedo und Falster. Achrung
auf die Fahrwassertonnen und oft unvermutet einsezenden
Strom! Unter den zwei michtigen Strafenbriicken durch geht
es in den Gronsund und schlieBlich in den Hafen von Stub-
bekebing [6].

21. 8. Ein klarer Morgen. Wir iiberlegen, nérdlich an Mon
vorbei nach Prasto zu fahren, aber in der Stege Bugt und Bo-
gestrom ist es zu flach fiir die AGLaia. Also sidlich um Mon
herum. Wir segeln nach O, dann SO, dem gut beronnten,
schmalen Fahrwasser des Gronsunds folgend. Kaum haben
wir die letzte Tonne vor Hesthoved gerunder und sind aus
der Landabdeckung heraus, treibt uns unter Grof8, Fock und
Kliiver wieder eine frische Brise von 5 Bft aus SW flott voran,
An Mon vorbei weiter nach N bis Praesto zu segeln wiirden

wir dennoch zeitmifig nicht schaffen, also nehmen wir Kurs
auf Klintholm Havn [7].

22. 8. Weiterhin SW mit 5 Bft, auffrischend und Regen an-
gesagt. Den einmal existierenden Plan, auf dem Riickweg




Osterreich Maritim 58 - Marz. 2015

Ja mir san mit'm Radl da. ..

Riigen, oder zumindest Stralsund anzusteuern, haben wir
langst aufgegeben, bis Warnemiinde haben wir daher genug
Zeir. Sollen wir also jetzt einen ganzen Tag genau gegen Wind
und Welle motoren, vielleicht im Regen? Wir hoffen auf
Besserung und bleiben auf Men, leihen uns Fahrrider, um
Mens Klint, die fiir ihre Fossilienfunde berithmten. 128 m
hohen Kreidefelsen im Osten der Insel zu besichrigen. Es ist
anstrengender als gedacht, denn so flach weite Landesteile Di-
nemarks sind, so hiigelig ist es hier! Auf dem Riickweg geht es
zwar weniger bergauf, dafiir haben wir Gegenwind! Dennoch
cin spannender, abwechslungsreicher Tag, und erst am Abend
fallen ein paar Tropfen. Da sitzen wir aber lingst im Lokal vor
der Scholle aus der Pfanne!

23. 8. Werter? Wind? So wie bisher, und es wird auch so
bleiben! Doch wir miissen nach S! Wir laufen aus und kreu-
zen unter Fock und Grof im ersten Reff. Aber viel Hohe liuft
die Acraia nicht, und der Strom setzt auch entgegen. Nach
den ersten Schligen haben wir uns nicht wesentlich vom Ha-
fen entfernt, und da ist auch schon die erste Gewitterbd. Wir
rechnen kurz nach, die ETA wiire inakzeprabel! Also Segel ber-
gen, Motor an, Wind und Welle auf die Nase, und wir spie-
len wieder Rollercoaster. Heute, erwischen uns auch einige
Regenschauer. Es sind nur 15 sm nach Hesnzs [8] auf Falster,
aber wir brauchen bis 17 Uhr. Umso netter ist es hier: ein
malerischer, kleiner Hafen, idyllisch zwischen Buchten und
Klippen gelegen, ein paar Hiuschen — und jetzt Abendson-
ne! Leider kein Laden zum Einkaufen! Aus Steams geplanter

Fischsuppe wird wohl nichts! Doch was ist das? Ein winziges

Begegnungen mit den »Grofien« im Hafen von Gedser. ..

Tiefblick vom Mons Klint.

Fischerb6tchen tuckert in den Hafen, nichts wie hin! Mit vier
schonen, noch lebenden Dorschen kehren wir zuriick — die
Fischsuppe ist gerettet! Beim Filetieren entdeckt Hannes, dass
ciner der Dorsche noch einen kleinen Fisch im Maul hat, den
er offensichdlich gerade fressen wollte, als er selbst ins Netz
ging. Ja, so ist das eben mit der Nahrungskette. ..

24. 8. Da wir gestern so lange gebraucht haben, legen wir
heute um 5:30 Uhr in Richtung Gedser ab. Es ist cin un-
gemiitlicher Morgen, doch dann geht die Sonne malerisch
zwischen michtigen Wolkenbinken auf. Wir miissen wieder
gegenan motoren, aber Wind und Welle sind deutlich schwi-
cher, bis auf wenige Tropfen zichen die Schauer an uns vorbei,
und so runden wir schon um 9:30 Uhr den siidlichsten Punke
Dianemarks, die Gedser Odde. Eine Stunde spa:

- liegen wir
fest im Fischereihafen Gedser [9].

Es wird ein ruhiger Tag mit einem Spazier; im Yacht-
hafen, Schlaf nachholen, ein wenig Ordnung ien, denn
morgen steht ja schon der letzte Schlag bevor.

25. 8. Wir legen um 8 Uhr ab und kénnen . des West-
winds Kurs direkt auf Warnemiinde nehmen. Windstir-
ken von 4 bis 5 Bft rauschen wir unter GroR, Fock und Kliiver

siidwirts. Es gilt allerdings aufzupassen: Nicht nur bewegen
wir uns nahe der Fihrroute zwischen Gedser und Rostock, wir
missen auch die Kadet-Rinne queren. Sie ist eine der starkst-
befahrenen Seewege Europas, und die Grofischiffe haben es
hier nicht leicht: die schiffbare Rinne ist schmal und macht
einen Knick von 90 Grad. Da heiflt es also, sich deutlich von
den dicken Porten freizuhalten. Aber es liuft alles bestens,

und in der Kadet Rinne mit Mancan Traper 111
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und als wir um 14:30 Uhr in Warnemiinde [10] im Yachtha-
fen Hohe Diine festmachen, liegt ein wirklich schoner letzter
Segeltag hinter uns.

26.8. Wie so oft: prichtiges Wetter am Abreiserag! Auch gur,
da fillt die Arbei leichrer! Manuel hat schon die genihre Fock
vom Segelmacher geholt, sie kann nun angeschlagen werden,
es gilt zu tanken und rein Schiff zu machen, unsere Nachfol-
ger sollen alles in Ordnung vorfinden. Und bald sitzen wir im
Auto. Manuel bringt uns zuriick nach Liibeck, wo cin letztes

gemeinsames Mittagessen in der Fisch-Hiitte am Museumsha-

fen diesen schonen Torn abrundet.

Es war ein recht abwechslungsreicher Torn durch ein sehr
schones Revier. Auch wenn die Summe der Seemeilen iiber-
aubar blieb, war er doch seglerisch ergiebig. Wind gab es
reichlich, es gab aber auch mehr Sonne, als man jerzt beim
Lesen vielleicht vermutet. Trotz vernachlissigbarer Tiden galt
es immer wieder, teils starke Surome zu beriicksichrigen (je-
on der Windrichtung), und flache Gewisser
dium und ein wachsames Auge
her geringe Wassertiefe

sch

weils abhiangig v
erforderten genaues Kartenstu
auf den Tiefenmesser. Die insgesamt ¢
antwortdlich dafiir, dass sich rasch eine relative kur-
lle aufbaut. Die Fahrwasser sind oft schmal,
Die Infrastrukeur (Hafen und Marinas) ist

ist auch ver
ze und steile We
aber gut betonnt.

sehr gut.
Wir haben uns dank Manuels umsichtiger und verantwor-
voller Schiffsfihrung immer sicher gefihlt, wir verzeich-
neben Segelfreuden an Bord durchaus auch Gaumen-
vorwiegend dank Steam und Valker), und wir haben
s reicher seeminnischer Erfahrung viel dazugelernt
+n euch alle! Wir schirzten es, auch auf einem Tradi-
' et nun die elekeronische Navigation dabei zu haben,
- neben dem Bord-Computer auch die Navionics-

{ dem Mini-Tablet sehr prakrdisch fanden.

eesee ist bei dsterreichischen Seglern im Vergleich zum
Mirr (nariirlich auch aufgrund der Entfernung) ein we-
- populires Revier, aber seglerisch sehr spannend und sei

mecr
I'z:':,:
hier jedem zum Probieren empfohlen.

Wir wissen, dass wir von ihrer grofRen Vielfalt eben erst ein
kleines Stiickchen gesehen haben und werden sicher wieder

kommen!

sterreich Maritim
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vSteamv bei Takelarbeiten in Warnemiinde. »Steame, weil immer

sunter Dampfe, fubr ehemals auf der ROALD AMUNDSEN I und

war Skipper der WyvErN VON BREMEN.

Bei unserem Skipper Manuel fiiblten wir uns stets in guten Hiinden und er brachte die schmucke AcLAiA am Ende des Torns in den
” L

Yachthafen »Hohe Diine« in Warnemiinde.
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Relikte aus unserer Vergangenheit

Donaumonitor Booroc

Friedrich Prasky

dieselben Merkmale und sicher auch das vierte Schiff vorne in
- . = 7 ot socheot ™

sensationelle Fotos der Hulk des Donaumonitors SAVA ex Bo- der Mirte. Also ist es zu l\f;‘gd’%”:;_] dSL T :l e(;m é’d" rmann

prOG. Er brachte auch zwei Fotos des Schiffes vermutlich aus  mit seinem Foroapparat gl;c'ungcn, ie Starke der Donauflor-

2 M . £ Ty -1 veln!

1905. die er im Stadt- und Landesarchiv entdeckt hat. tille beinahe zu verdoppe

Yommenzlbed,  Jiick von der Xrenpeinz Rudolf-Bricke ou)

Johannes Kubalek veroffentlichte in Heft 56 unserer Zeitschrift

f dle Donau Wien ;
Ich habe in meiner Sammlung hnliche Fotos gefunden, die

vielleicht von Interesse sind.

Vier Donaumonitore mit dem Namen BoDROG! Eine wundersame
Vermehrung unserer Donauflortille.
Riickseite: 11333 P Ledermann. Slg. Autar

BoproG, kenntlich an den beiden Ringen auf dem Schornstein,

: ; , Nach Ende des 1. Weltkrieges gelangte die BoproG erst an
wor Grein. O0. fis et 3 Macydk Serbien, dann an den S.H.S. Staat, anschlieffend an das Ko-
Cantiaguileiy do D PrG Nussdorf, wies Xixi2 nigreich Jugoslawien, spiter an den N.D.H. Sraat Kroatien,
schlielich an die VR Jugoslawien und wurde in Sava umbe-

et el e eds nannt

Booroc verlifit den Donaukanal. Rechts ist das Sperrschiff und
das Gebiude des Rudervereins » Donauhort« zu erkennen.
Photo P Ledermann, 1905. Postkarte

Herr Ledermann baut Kriegsschiffe
Unter den Fotos fand sich auch eine Postkarte, aufgenom- Monitor Sava / Casa in den 30er Jahren im Dienste der kinigli-
men von der Kronprinz Rudolf Briicke (Vorgingerin der chen jugoslawischen Donauflottille. Archiv MV-Wien
Reichsbriicke) aus. Das Foto zeigt vier Monirtore in der Nihe
des chemaligen Kommunalbades. Die Postkarte war unter Te-
mEs, Booroc eingereiht. Neugierig geworden, versuchte ich
die Schiffe zu bestimmen. Am Heck des mittleren stand der
Name Boproc, auch die zwei Ringe am Schornstein stimm-

ten, also muBte der am Ufer verheftete Zwilling naturgemif
dic Temes sein!

Das letzte Aussehen der Sava ex BobroG vor AufSerdienst-
stellung zeigen die Fotos auf der nichsten Seite.

Mir war der Liegeplatz der Hulk von unserem langjihrigen
Freund Vizeadmiral i. R. Bosko Antic bekannt. Er war Kom-
mandant der Sava, spiter der Donauflottille und zuletzt Refe-
rent im Verteidigungsministerium. Er ist Autor mehrerer Bii-
cher iiber Kriegsschiffe, darunter auch iiber die Kriegsmarine
auf der Donau. Seiner Auskunft nach sollen die beiden 12 cm

Seltsam, ich las an dessen Heck auch den Namen Boprog
und fand die zwei Ringe am Kamin. Auch das dritte Schiff hat
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Sava ex BoproG nach der Modernisierung nach dem 2. Weltkrieg.
Abb. aus serb. lllustrierter

Maodell der Sava im Zustand 1950 im Museum der Jugoslawi-
schen Donauflottille in der Kaserne sAlexandar Beric« (Kom-
mandant der Drava ex ENNs beim Untergang) in Novi Sad. Die
Bewaffnung bestand aus zwei Turmgeschiitzen 105 mm, einem
40 mm, zwei Flak 20 mm und zwei Fla-MG 12,7

Flakzu 'ig/_//'»,-g
serb. Zeitungsausschnitt

mm
Geschilrzriirme der ehemaligen BODROG nicht mehr vorhan-
den sein. so daR eine Rekonstruktion des Schiffes kaum in
Fi comme.

fuseum der Ruminischen Kriegsmarine in Constanza
hefinder sich zumindest noch ein 12 cm-Geschiitziurm des
Monitors M 207 (ex TEMES I).

12 cm Geschiitzturm des Monitors M 207 ex Temes (1) im Mari-
nemuseum Constanta. Die Kanone ist neueren Datums. E Autor

Unserem ungarischen Marine-Freund Dr. Margitay-Becht,
dem, so kann man wohl sagen, »Retter des Monitors LEITHAg,
gelang es, 2007 den Standort des Anlegepontons ex BobroG/
Sava ausfindig zu machen. Er hat sogar eine Nacht auf dem

he

o

seiner Aufnahmen veroffentlic

Ponton verbracht. Einen Teil
1124 Monitor ...

te er 2007 auf Seite 71 seines Buches »A L&
a Tobbieks.

nen ist, wurde die chemalige SAvA

Wie aus den Fotos zu erken
allen verwertbaren Teilen be-

nach 1963 enrwaffner und von
freit. Die Maschinenanlage wurde at
le Nickelstahl-Panzerung wanderte in d

der Kommandoturm.

isgebaur und die wertvol-
en Schmelzofen, sogar

2 Heroj Pinki die Hulk erworben
und als schwimmende Stiitze fir das Rohr einer Lade- und
itrgut (Kennung NS$3952) im Bereich
2005 wurde die Hulk vom

sKulturelles Erbes erklart
[nsticut Rir moder-

Laut Internet soll die Firm

Entladeanlage fiir Schi
von Novi Sad verwendet haben.

serbischen Kulturministerium als
soll vom

ne Geschichte zu einem schwimmenden Museum des Ersten
Weltkricges gestaltet werden. Die Hulk liegt derzeit (2014) in
Belgrad bei der Huja Insel. Die Besitzverhiltnisse diirfren aber
noch nicht geklirt und auch kein »>ponsors in Sicht sein.

und unter Schutz gcsrcllr und

= e ==
S o 5

-m-n.,ﬂ.&-: -

[ —

auh o R ]

Hulk der Sava ex BODROG im Obktober 2000 am linken Donau-
ufer bei km 1168. Slg. Bosco Antic

Gut sichtbar das Robr fiir den Schiittgut-Transport mit Auflage.
Foto Milena Djordjevic

Kennung P 925 A.

Der Monitor hat hochstwahrscheinlich mit seinen Schiissen
auf Belgrad den Ersten Weltkrieg eroffnet. Auch das ist noch
nicht endgiiltig geklart. Uber den genauen Ablauf dieses Er-
cignisses gibt es abweichende Angaben, dic noch zu priifen

waren.

Es. M. MONITOR BODROG
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Die Belagerung von Toulon 1707

durch Prinz Eugen. Teil 1
Nicht erfolgreich zu Lande, aber ein Niedergang
der franzosischen Mittelmeerflotte

Nikolaus A. Sifferlinger

Der spanische Erbfolgekrieg

Der Spanische Erbfolgekrieg (1701-1714) wurde um das Erbe
des letzten spanischen Habsburgers Konig Karl I1. gefihrr, der
am 1. November 1700 kinderlos starb. Dieser vererbre dem
Herzog von Anjou (als Kénig Philipp V), dem Enkel des fran-
zosischen Kénigs Ludwig XIV. das spanische Weltreich. Das
wollte die dsterreichische Linie der Habsburger nicht hinneh-
men und es kam zum Krieg. Durch die Siege iiber das Osma-
nische Reich war Osterreich zu einer Grofmacht in Europa

aufgestiegen.

herrschende Seemacht im Mittelmeer zu werden. 1704 ge-
lang die Eroberung Gibraltars durch Grofbritannien und die
Halbinsel ist auch noch 2015 in britischem Besitz.

Aber die franzdsische Seeherrschaft bekam zu Beginn des Erb-
folgekrieges 1702 auch Osterreich zu spiiren. Unter Kapitin
Claude de Forbin kamen zuerst zwei Fregatten und dann drei
Linienschiffe in der Adria zum Einsatz. Der Nachschub iiber
die Adria fiir das habsburgische Heer wurde von den Einhei-
ten Forbins angegriffen. Venedig wurde blockiert, Triest wur-
de bombardiert und zum Teil in Schutt und Asche gelegr und
Rijeka musste eine hohe Losegeldsumme zahlen.

T e

u} EUROPE AT THE OUTSET OF THE
- SPANISH SUCCESSION
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Seeschlacht vor Malaga endet
WAR taktisch unentschieden

Der franzosische Marinehafen von Toulon,

in dem die franzosische Mirttelmeerflo
ihren Riickhalt hatte, war daher schon ab
1703 ein Hauprziel der britischen Kriegs-
interessen.” Nach der Eroberung Gibraltars
ot versuchte die franzdsische Mittelmeerflorte
unter Admiral Louis, Compte de Toulouse,
die Spanier bei der Riickeroberung der stra-
tegisch wichtigen Halbinsel zu unterstiizen.

r Y3 g,

Vor Malaga kam es am 24. August 1704 zu

Europa im Jahre 1703 des Spanischen Erbfolgekrieges, nach dem Savoyen aus seinem
Biindnis mit Frankreich auf die osterreichische Seite wechselte (aus Paoletti).

Da die asterreichische Linie der Habsburger
keine Kriegsflotte hatte, verbiindete sie sich
im Kampf um das spanische Weltreich mit
den Seemichten Grofbritannien und den
Niederlanden, die wiederum die Moglich-
keit wahrnahmen, ihre eigenen Weltreiche
durch den Krieg zu stirken.

Die franzosische und spanische Marine ver-
suchren damals gemeinsam, Englinder und
Niederlinder vom Handel mir Siidamerika

zu verdringen. '

GroB3britannien will die
Vormachtstellung im Mittelmeer

Wihrend des spanischen Erbfolgekrieges
ging es fitr Groffbritannien auch darum den
Einfluss der franzosischen Flotte im Mitrel-
meer zuriickzudringen und selbst die vor-

Pesendorfer, Franz, Osterreich — Grofimacht im Mittelmeer,
S. 45

groflten Seeschlacht des Erbfolgekrieges. 50
franzosische Linienschiffe trafen auf 41 bri-
tische und 12 niederlindische Linienschiffe,

Die Seeschlacht vor Malaga am 24. August 1704 an der 103 Linienschiffe teilnah-
men. Dabei wurde kein Schiff versenkt, aber viele schwer beschidigt und fast 6.000
Mann verloren ibr Leben. (Bild von Nicolas Ozanne)

*  Owen, John Hely, War at Sea under Queen Anne 1702-1708, S.
48/49
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beide Seiten hatten je sechs Fregatten. Die Schlacht selbst en-
dete unen rschieden, kein Schiff wurde versenkt oder gekapert,
viele Schiffe waren durch Gefechtsschiden schwer mitge-
nommen. Die Personalverluste waren erheblich, die Franzo-
sen vermerkten 3.048 Tote, die Alliierten 2.719. Die Franzo-
ab und zogen sich nach Toulon zuriick, ihr Admiral
den Seesieg — aber durch den Riickzug
hatten sie ihr Ziel die Riickeroberung Gibralrars durch die
er zu unterstiizzen verfehlt. Und wihrend des restlichen
Erbfolgekrieges lief nie mehr eine so starke franzosische Flot-
te aus Toulon aus. Aber natiirlich war die franzosische Flotte

hin ein starker Machrtfaktor.

aber

sen liefen
meldete einen grof

Spani

weiter

Barcelona 1706

andete cine britisch-niederlindische Flotte
ona und die Hafenstadt konnte nach drei-
wochiger Belagerung eingenommen werden. Das umliegende
Katalonien schloss sich danach dem bsterreichischen Erzher-
z0g Karl an, der in Barcelona sein Hauptquartier aufschlug.
Die franzésische Flotte griff in diesem Jahr nicht ein.

Dies fiihree im Friihjahr 1706 zu einem Gegenangriff einer
franzésischen Armee unter Konig Philipp V. und

Im August 1705 1
Truppen bei Barcel

spanisc!

Barcelona wurde ab 5. April 1706 belagert. Der osterreichi-
sche Erzherzog Karl war mit den Verteidigern in Barcelona
eingesc!ilossen. Den 8.900 Verteidigern lagen 18.000 Fran-
zosen (. Spaniern gegentiber. Die franzosische Flotte un-
terstiitz e das Unternehmen mit insgesamt 30 Linienschiffen

und zalilreichen Transportern, die Verstarkung von Toulon zu
den Belagerern brachte. '
Das Erscheinen einer starken britisch-niederlindischen Flot-
te, bestehend aus 34 Linienschiffen und sechs Fregatten, die
Verstirkungen nach Barcelona brachte, fithrte am 27. April

Aufgabe der Belagerung zu Land.
Situation im Spanischen Erbfolgekrieg zur Jahreswen-

de 1706/1707

Nachdem dic ersten Jahre des Spanischen Erbfolgekrieges von
franzosischen Erfolgen gckcnnzcichnct waren kam es ab 1704
zu einem Gleichgewicht und ab 1706 waren die Alliierten an
der Seite des habsburgischen Osterreichs Schritt fiir Schritt

im Vorteil.

1705 erhielt Prinz Eugen den Oberbefehl iiber die kaiserlich

habsburgischen Truppen in [talien und diesem Feldherm ge-
lang es durch den Sieg bei Turin am 7. September 1706 die
franzosische und spanische Vorherrschaft in Norditalien zu

beenden.

1707 existierten vier Fronten an de-

Zur Jahreswende 1706/
Deutschland, Iralien

nen die Gegner kimpfren: Flandern,
und Spanien.

Uber die Front im Nor
tungsgiirtel aus rund 40 Festungen cin
nere Frankreichs fiir die Alliierten fast unmoglich.

den Frankreichs war durch den Fes-
Eindringen in das In-

Die Seemichte driangen auf den Angriff auf Toulon

Zu Beginn des Jahres 1707 dringten daher Grof8britannien
und die Niederlande ihren Verbiindeten Osterreich mit ei-
nem Teil seines Heeres nach Stidfrankreich zu zichen und den
franzésischen Kriegshafen anzugreifen. Durch die dadurch zu
erwartende Schwichung der franzosischen Flotte wiire diese
nicht mehr in der Lage, die Verteidigung der spanischen Ko-
lonien in Amerika gegen britischen Zugriff zu unterstiitzen.”

1706 zu kzug der franzosischen Schiffe und hastigen

2]

m Riic

Die alliierte Flotte, bestehend aus britischen (rechts
(links) Ende April 1706 vor Barcelona. (© National Maritime

Mahan, A. T., The Influence of Sea Power Upon History 1 660-
1783, Reprint, S. 85

) und niederlindischen Schiffen
Museum BHC0345)

2 pesendorfer, Franz, Osterreich — Grofimacht im Mittelmeer, S.
90; Owen, John Hely, War at Sea under Queen Anne 1 702-1708, S.

48/49
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Als Begriindung warum England so sehr auf den Angriff auf
Toulon dringre nennt Jean Donneau de Visé '

~Diie Komigin von England bestand mit Nachdruck auf eine Un-
sermebmen gegen Toulon, iberzeugr dass die Zerstorung von Tou-
lom emmen grofien Teil der Marinestirke von Frankreich ruinie-
ren wiirde, und das die Wiederherstellung des Arsenals, das viele
Milbonen gekoster harte, sehr lange Zeit in Ansprich nehmen
wairde. Kurz gesagt, man dachte damit Frankreich lingere Zeit
vom Besitz einer Flotte im Mittelmeer fernzubalten. «

Von Dezember 1706 bis Mai 1707 intervenierten Grofbri-
rnnien und die Niederlande wiederholr beim habsburgischen
Kaiser, dass der geplante Feldzug nach Siidfrankreich endlich
beginnen sollte.

Osterreich war nicht gegen dic Operation nach Toulon, al-
lerdings war der cigene Einflussgewinn in
Iralien wichtiger als die Ausschaltung des
franzésischen Flottenstiitzpunkres. Und da-
her hatte fir den Kaiser Joseph I. die Ein-
flussnahme in Stditalien Prioritit und daher
entsandre Prinz Eugen scin Elitekorps unter
Feldzeugmeister Wirich Graf Daun zur Er-
oberung des Kénigreiches Neapel nach Siid-
italien. Dieser rund 10.000 Mann starken
Truppe gelang am 7. Juli 1707 dic Erobe-
rung von Neapel, ein wichtiger Gewinn fir
die Habsburger — aber dieses Truppe fehlte
nariirlich Prinz Eugen bei scinem gleichzeiti-
gen Feldzug nach Toulon.

Als die Seemichte sich bereit erklirten den
Grofireil der habsburgischen Truppen zu be-
zahlen, kam es aber doch noch im Friihjahr
1707 zu einer Einigung. Nach Eintreffen
der alliierten Flotte vor Ligurien im Mai
sollte das alliierte Heer seinen Vormarsch

nach Sidfrankreich beginnen.

Verzogerungen

Die Niederlage der britisch-portugiesischen Armee gegen die
Spanier und Franzosen bei Almansa bei Valencia/Spanien am
25. April 1707 verzogerte den Beginn der Offensive nach
Sadfrankreich. Die alliierte Flotte am Weg nach Ligurien
musste nach Spanien zur Unterstiitzung umgeleitet werden
und konnre erst verspiter nach Ligurien kommen.

Im Mai 1707 griffen die Franzosen bei Rastatt in Richtung
Deurschland an. Da die Alliierten unter Marlborough in Flan-
dern mit 90.000 Mann von iiberlegenen Franzosen in der
Starke von 112.000 Mann festgehalten wurden, war von dort
keine Hilfe moglich.

Prinz Eugen schlug daher zur Entlastung einen Angriff aus
Norditalien iiber Savoyen nach Lyon vor, der die Franzosen

dann in Frankreich bedrohen wiirde und zu einem Riickzug

Donneau de Visé, Jean, THE HISTORY Of the Remarkable
SIEGE of TOULON, Attacked by the English and Dutch by Sea, and
the Duke of Savoy by Land, in the Year 1707, S. 11/12

von franzisischen Truppen von den Fronten in Flandern,
Deutschland und Spanien fithren wiirde.

Aber die Seemiichte bestanden auf der geplanten Erobcnmg
von Toulon.

Am 13. Juni 1707 trafen die ersten Schiffe der alliierten Flotte
vor Ligurien ein und am 1. Juli setzte sich das alliierte Heer
von Busca in Marsch.

Der stark befestigte Kriegshafen Toulon

Das Arsenal von Toulon war der Hauptstiitzzpunke der franzs.-
sischen Mittelmeerflotte und laut Jean Donneau de Visé * fir
die damalige Zeit modernst mit Werkstitten und Schiffsbay-
cinrichtungen ausgertistet. Dieselbe Quelle nennt »dass Laur
Berechnungen in Toulon bis zu 567 Kanonen aus Bronze und

Modell des rieg;aﬁm von Toulon um 1707. So ahnlich sah Prin Eugz Toulon.
(http:/fwww.fortified-places.com/reliefs/toulon.html)

3.036 aus GufSeisen vorhanden waren.

AufSerdem waren 16 Schiffe 1. Ranges, acht 2. Ranges, 24 3.
Ranges, sechs 4. Ranges, vier Fregatten, vier Korvetten, fiinf Mor-
serschiffe, acht Feuerschiffe, drei Nachschubschiffe und 10 andere
Fahrzeuge im Hafenc.

Das Arsenal und die Festung von Toulon waren auf Anregung
von Marineminister Colbert vom berithmten franzosischen
Festungsbaumeister Vauban in den Jahren 1679 bis 1707 er-
weitert und modernisiert worden.?> Damit war 1707 die Fes-
tung Toulon in bestem Zustand und sehr stark armiert.

Der Marsch nach Toulon

Prinz Eugen begann Anfang Juli 1707 mit rund 38.000 Sol-

Donneau de Visé, Jean, THE HISTORY Of the Remarkable
SIEGE of TOULON, Attacked by the English and Dutch by Sea, and
the Duke of Savoy by Land, in the Year 1707, 5. 11/12
* Peter, Jean, Vauban et Toulon, S. 103 .



_—’;—

e )

~

Der Marschweg der Truppe unter Prinz Eugen nach Toulon
im Juli 1707 (aus Paoletts).

daten den Marsch nach Siidfrankreich. Die ihm unterstellcen
Truppen kamen aus deutschen Territorien und von Savoyen,
unter dem Kommando von Herzog Viktor Amadeus I1. von
Savoyen. Ohne das habsburgische Korps war Prinz Eugens
Truppe nicht so stark und auerdem kam es immer wieder
zu Meinunggsverschiedenheiten unter den alliierten Komman-
danten.

Auf franzésischer Seite standen die Truppen in Siidfrankreich
unter dem Kommando von Marschall René de Froulay de Tes-
sé, der die Verteidigung sowohl von Savoyen und der Provence
vorbereitete. Als der Vormarsch Prinz Eugens erkannt wurde,
begannen die Franzosen auch Truppen aus Spanien und Flan-
dern zur Verstirkung nach Siidfrankreich in Marsch zu setzen
— aber das dauerte natiirlich cinige Wochen.

Am Fluss Var konnten franzésische Verschanzungen durch das
alliierte Heer mit Hilfe von Landungstruppen der britisch-
niederlindischen Flotten und deren Kanonen am 11./12. Juli
iiberwunden werden. Das befestigte Antibes wurde umgan-
gen und auch nicht belagert, was dann den Franzosen ermog-
lichen sollte, spiter den alliierten Nachschub empfindlich zu

storen.

’USLB“IUIL" B A S sy Ty e

en von Nizza nach Toulon

Der Marsch entlang der Bergstrall

war sehr anstrengend mit durchschnittlichen Marschleistun-
gen von 15 km pro Tag fir die damaligen Wegbedingungen
cine gute Leistung.
Im Juli 1707 war der Sommer schr heif} und die iber Cannes
und Frejus vormarschierende alliierte Truppe litt unter dcr.n
Mangel an Lebensmitteln und Wasser. Am 26. Juli trafen die

Alliierten vor Toulon ein.

Die Blockade zur See
T GroBbritannien | Niederlande | Frankreich
Schiffstyp 1707 im Mittel- | 1707 im Mit- | 1707 im Mit-
meer telmeer telmeer |
= = R | b
Linienschiff ‘
80-100 12 2
|[Kanonen | 1
Linienschiff
50-79 19 13
Kanonen . |
Linienschiff
20-49 11 1
Kanonen o
Sonstige 20 ‘
Schiffe 16 9 |

Tabelle: K rdﬁwer/;ii/tnis 1707 im Mittelmeer.

Toulon war eine Festung die landscitig von acht Bastionen
im Halbkreis geschiitzt wurde und auch dic kleine und grof8e
Reede war durch Befestigungsanlagen gesichert. Zusirzlich
gab es noch befestigte Lager und Geschiitzbatrerien und auch
Schiffe der Flotte konnten zur Verteidigung eingreifen.

Die Alliierte-Flotte fiir den Angriff auf Toulon setzte sich aus
31 britischen und 15 hollindischen Linienschiffen und iiber
20 kleineren Kriegsschiffen zusammen. Das britische Kom-
mando fithrte Admiral Sir Clowdisley Shovell, das hollindische
Vize-Admiral Philips van der Goes.

Die Tabelle zum Krifteverhiltnis im Mirttelmeer 1707 zeigt,
dass dic alliierte Flotte auf dem Papier fast dieselbe Stirke
hatte als die franzosische Mittelmeerflotte. Allerdings diirften
die alliierten Schiffe, die ins Mittelmeer entsandt wurden und
fern der eigenen Stiitzpunkte waren, wenn man vom 1704
neu eroberten Gibraltar und im September 1706 besetzen
Mallorca und Ibiza absicht %, in einem besseren Zustand ge-
wesen sein, als die Schiffe in Toulon, die durch den franzosi-
schen Finanzmangel unter reduzierter Wartung litten” .

Ab Mitte Juli kreuzte die alliierte Flotre in den Gewissern

4 Die aber nicht die Infrastruktur ciner Flottenbasis sondern nur
cines geschiitzren Ankerplatzes boten.

5 Nach John Hely Owen hatte der Franzésische Konig Louis XIV.
aus Finanzmangel schon scit einiger Zeit beschlossen, dass er sich
eine weitere Ausriistung der Flotte nicht mehr leisten konnte. Es
waren nach Owens Angaben nur mehr 3000 Seeleute in Toulon.




vor Toulon, und nahm sich den Hafenort Hyéres
ca. 10 Kilometer Gstlich von Toulon als Landstiitz-

punkt. Zwei Schiffe kreuzten immer an der Kiiste
rwischen Antibes und Monaco um dort den Sce-
weg zu kontrollieren.

Unrter Rear-Admiral Sir 7homas Dilkes kreuzten von
Hyéres folgende Schiffe: CricuesTer (80), SomER-
seT (80), ReVENGE (70), Lenox (70), RESTORATION
(70), Dunkirg (64), RoMNEY (54), WINCHESTER
(54), Tryton (48), MiLrorp (36), Farcon (32),
ExTerrrise (24), ALpBorouGH (24), das Feuer-
schiff Vurcax, die Sloop WeaseL und vier bis fiinf
niederlindische Schiffe.

Vor Sanmary rund 10 km westlich von Toulon
kreuzren unter Vice-Admiral George Byng die Li-
nienschiffe Rovar AN~ (100), Cornwarr (80),
Newark (80), Eusasers (70), MonmouTs (70),
SWIFTSURE (66), TiLsURY (54), cine kleine Fregatte
und ein Feuerschiff sowie vier bis fiinf niederlin-
dische Schiffe. Saint GeorGe (96) kam Anfang
August dazu.

Die Belagerung Toulons
Die alliterten Generile bestiegen zu Beginn der

Belagerung den Mont Faron und besichrigten die
Lage in Toulon und im Hafen. Die Stirke der

franzosischen Verteidiger wurde damals auf bis zu
30.000 Mann geschitzt — auf jeden Fall sehr stark.
Der Stabskapitin Sir John Norris war in Vertretung von Ad-
miral Shovell dabei und berichtete das er in den beiden Ha-
fenbecken iiber 40 Schiffe gezihlt harte, wie es ihm schien ab-
geriistet und teilweise ohne Masten. Es schien dass die Schiffe
nebeneinander vertiut waren, die meisten im westlichen Be-
cken. Damit war klar, dass ein Auslaufen der franzdsischen
Flotte zur Schlachr nichr erfolgen wiirde. Es war nur mit dem
Ausbruch von einzelnen Schiffen zu rechnen, was die Seeblo-
ckade fiir die Alliierten vereinfachte.

Prinz Eugen fand seine Truppen zu schwach und erschopft
um sofort anzugreifen — aber der britische Admiral Shovell
bestand im Namen der Seemichte auf einen sofortigen An-
griff und Prinz Eugen figte sich. Allerdings weigerte sich die
britisch-niederlindische Flotte die Seeseite anzugreifen, die
auch schr schwer befestigr war.

Inzwischen waren bei den Franzosen auch die ersten Verstir-
kungen aus Spanien eingetroffen.

Am 30. Juli 1707 griffen die Alliierten erstmals an und erober-
ten in Folge die Hohen von Santa Cararina und la Malgue.
Dorr wurden dann Geschiirze aufgefahren, welche die Stadr,
Teile des Hafens und weitere Befestigungen beschieffen konn-
ten. ’

Obwohl in der Geschichtsschreibung von der Belagerung von

Ameth, Alfred, Prinz Eugen von Savoyen, Erster Band, 1663-
1707, S. 431

Die Lagekarte zur Belagerung von Toulon im August 1707 (Laindet 1834).

Toulon gesprochen wird, ist es festzuhalten, dass die Festung
nur im Osten und teilweise Norden von alliierten Landsrup-
pen belagert und angegriffen wurde. Im Westen hiich die
Landverbindung fiir die Franzosen in die Provence ofices. Zur
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Modell des britischen Linienschiffs Sant GEOrGE (96)

von 1701 (US Naval Academy Museum)
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Das war cine gewaltige Verstarkung der Landbefes
grofieren

Dabei wurden die Kanonen offensichtlich von den
Linienschiffen genommen, deren Finsatz man im Moment
nichr plante. Die angelandeten Kanonen wurden auch von
den ausgeschifften Seeleuten, Q. 3.000 Mann, an Land be-

dient.
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> Selbstversenkung

¢ von Toulon gcn‘x'hnct
XIV. der Befehl,

Toulon selbst

Nachdem mit dem méglichen Verlus
wurde kam vom franzosischen Konig Louis
im diesem Falle die franzisische Kriegsflotte in

versenkt werden sollte, um dem Gegner einen rasche Zugriff
ann geplanten Wie-

auf die Flotte und Abtransport bis zur d

dereroberung durch das anmarschierende Entsarzheer zu ver-
wehren. Nach dem ab 1705 die finanziellen Mittel Rir die
franzosische Marine stark gektirze wurden und viele Schiffe
eriistet und ohne Wartung mit verringerter Be-

teilweise abg
neschluss niche allzu

satzung in Toulon lagen, diirfre dieser E
schwer gefallen sein.

Daher traf der Marinckommandant von Toulon, Joseph And-
vault Comte de Langeron, am 1. August 1707, nachdem dic

o T NLETE S =
1Baste L 26 du Miais dermier o Omis de Tesé arviasa Marly prur Alliierten durch ihre ersten Erfolge Teile des Hafens' mit ih-
3B : appwuuw.w,uwmmwmm&w , . p = : =
) L vt o roat die ax atw 33, <& lo By la fuk Mareschal de ren Kanonen beschieflen konnten, die Entscheidung die nicht
158 o Camp swieand les dermoeres nouyelies S0 o e A ’
o3 uParia Chwn Grsrard. bendtigten grolen Linienschiffe in fAlachem Wasser selbst zu
- versenken.

Eine zo1 < enissische franzosische Darstellung der Belagerung
See wiie Toulon von der britisch-niederlindischen Flotte
blockiert.

Ganz genau lisst sich die Anzahl (45 oder 46) der wihrend
der Belagerung in Toulon liegenden franzosischen Linien-
schiffe aus den vorliegenden Quellen nicht festlegen.
Es ist auch zu beachten dass die damalige Lebensdauer der
franzéssischen Linienschiffe aus Holz erwa 20 Jahre? betrug,
abhingig von der Qualiit des Baumaterials und des Baus.
Daher waren sicher einige Schiffe, die 1707 in Toulon lagen
am Ende ihrer Karriere und nicht mehr seetiichtig.
In der Nacht von 31. Juli auf 1. August 1707 kehrten 8 fran-
26sische Galeeren von einer Aktion an der italienischen Kiiste
nach Toulon zuriick, wurden aber gleich nach Marseille wei-
terbeordert.
Erwa 2.400 Kanonen wurden von den Kriegsschiffen zur Ver-
teidigung der Festung oder einfach nur Lagerung an Land ge-
bracht.’ Die maximale Gesamtanzahl der Kanonen an Bord
der 45 Linienschiffe im Jahr 1707 lag am Papier bei rund

al - ke o0 4 Bei ciner maximalen Schussweite der damaligen schweren

Dies ergibe sich aus dem Vergleich der Lebensdauer aus den  Geschiitze von bis zu 3.000 m lag nach der Eroberung der Hohe
franzosischen Flottenlisten und ciner Statistik von Crd Alain  Saint Catarine fast der gesamte Hafen, das Arsenal und die Stadt in
pcmcrliac in seinem Werk von 1995, nach der die Linienschiffe  Reichweite der alliierten Kanonen. Allerdings lag ctwa die Hilfte
jener Epoche bei der Auferdienststellung durchschnitdich cin Alter  der Reede nach Westen hin auferhalb der Reichweite. Aber die
Schiffe lagen ja nach den zeitgendssischen Angaben im Neuen und
Alten Hafenbecken.

-

Fin Teil der selbstversenkten Schiffe im Hafen von Toulon
(aus Académie du Var 2008)

von 23 Jahren hatten.
Académie du Var, Le Siége de Toulon en 1707, S. 62
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Belagerung von Toulon 1707." Desserr listet die Belagerung

von Toulon unter den Seeschlachten.
Batailles navales du régne de Louis XIV
Combars Vaisscaux perdus
France  Hollande Angleterre  Espagne

Salebey (T/1672) 0 3 4
Schaneveld (7/6/1673) 0 W 0
Walcheren (14)6/1673) 0 ) 0
Lo Texel (21/8/1673) 0 0 (a)
Des Lipasi (11/2/1675) 0 1
Alicodi (8/1/1676) Q 1 Li]
Agosm (22/4/1676) 0 0 0
Palerme (2/6/1676) 0 3 4
Tobage (3/3/1677

@ 6/121677) 3 6
Ouesssm (13/7/1677) o 0
QOuessamt (17/3/1678) 0 4]
Barery (11/5/1689) 0 0
Béveziers (10/7/1690) 0 7 1
Barfleur (29/5/1692) 0 0 0
« La Hougue » (1-3/6/16592) 15 0 0
Lagos (28/6/1693) 0 2 0
Vigo (22/10/1702) 15 0 0 as)
Velez-Malaga (24/8/1704) 0 () 0
Gibraltar (21/3/1705) 5 0 0
Toulon (8/1707) 15 ) 0 0

TOTAL 53 2 s

Die Seeschlachten wihrend der Regierungszeir von Konig Louis
XIV. Durch diese Seeschlachten gingen 53 Linienschiffe verloren,

davon 15 in Toulon 1707. (aus Dessert)

Dessert beschreibrt auch, dass durch lange andauernden Krieg
die Kassen des franzosischen Staates leer waren und es nicht
mehr moglich war, die Verluste von Toulon nach 1707 zu
erserzen.® Diese Verluste beeinflussten auch die Kampfmoral
der franzosischen Marine sehr, es sollten fiir viele Jahre® keine
grofien Flottenverbinde mehr den Kampf mit Groflbritanni-
en und Holland suchen. Es blieben aber die Kimpfe kleiner
Schiffsverbinde auf allen Weltmeeren.

Dessert schreibt auch: » Toulon war mebr eine schwere morali-
sche Niederlage, als ein Riickschlag zur See. Der Feind trieb hier
obme schweren Kampf und Sieg die franzisische Marine in den
Selbstmord. (...) Dic Selbstversenkung zeigte die Probleme in der
Fiilrung der Marine auf; die entweder durch feige oder unfihige
Fiihrer verloren gegangen war.«*

Analyse der Flottenlisten 1707 und 1708

Der Autor dieses Artikels har die franzosischen Flotrenlisten
von 1707 und 1708 fiir das Department Toulon mit den Ver-
seichnissen der franzosischen Schiffe von Jean-Michel Roche *

! Desserr, Danicl, La Royale, Vaisseaux et marins du Roi-Soleil, S.
271,332

*  Dessert, Daniel, La Royale, Vaisseaux et marins du Roi-Soleil, S.
184

' Erst ab 1744 kam es wieder zu groferen Seeschlachten zwischen
Frankreich und Grofbrizannien

‘' Desserr, Daniel, La Royale, Vaisseaux et marins du Roi-Soleil,
§.285

5 Roche, Jean-Michel, Dictionnaire des Bitiments de la Flotte de
Guerre Francaise de Colbert a nos jours, Tome 1, 1671-1870

und Alain Demerliac® fir diesen Zeitraum verglichen und die
Schiffsschicksale ausgewertet.

Dabei fille auf, dass zwar alle Linienschiffe 1. Ranges in der
Flottenliste vom 1. Jinner 1708 noch gefithre werden, aber
von den 16 nur mehr cins (CONQUERANT) nach Umbau wie-
der aktiv zur See fuhr. Von den 45 Linienschiffen kamen nach
der Auswertung des Autors 22 nach der Belagerung 1707
nicht mehr zum Einsatz. Von diesen 22 Linienschiffen wa-
ren folgende auf Grund der schweren Schiden vollkommen
seeunfihig:

FouproianT (104), Sorei. Rovar (104), SaiNt Privie-
e (92), TonnaNT (90), COURONNE (76), ExceLLenT (68),
EcuriL (66), ZELANDE (60), Laurier (60), EoLE (58), SaINT
Louts (58), Sack (54), ForTUNE (54), PERLE (52).

Nur 23 Linienschiffe sahen wieder Einsatz auf See.

Fiir 1. Jinner 1707 bzw. 1708 verzeichner die franzosische
Flottenliste fiir das Department Toulon:

oo nicht mehr

Schiffstyp 1.1.1707 | 1.1.1708 | oot | imEinsatz
1707
nach 1707

Schiffe 1. Ranges 15 16 0 15
Schiffe 2. Ranges 8 8 0 1
Schiffe 3. Ranges 23 21 2 8
Schiffe 4. Ranges 6 5 0 1 »
Schiffe 5. Ranges 0 0 0 0 |
Fregatten - leicht 4 4 0 1 |
Galiotes & bombes 5 5 0

Morserschiffe

Brulots

Feuerschiffe 8 8 0
Flutes

Nachubschiffe 3 3

Korvetten und

grof3e Barken 4 4

Sonstige Schiffe 10 10

Anzahl der Schiffe fiir das Department Toulon 1707 und 1708
aus den franzisischen Flottenlisten und der Schwichung durch
die Auswirkungen der Belagerung. Auf dem Papier der Flotten-
listen blieben auch die seeunfihigen Hulks erhalten.

Zur Frage des Alters der franzosischen Flotte

Zwischen 1694 und 1724 wurden in Frankreich keine Lini-
enschiffe 1. Ranges gebaut, wie iiberhaupt nach dem »Bau-
boom« der franzésischen Flotte Anfang der 1690er Jahre aus
finanziellen Griinden der Flottenbau auf Sparflamme war.
Von 1700 bis 1712 wurden in Frankreich nur 10 Linienschif-
fe 2. Ranges und 10 Linienschiffes 3. Ranges gebaut — das
reichte bei weitem nicht aus die Verluste auszugleichen und
erklirt auch den Niedergang der franzosischen Flotte. Auch
6 Demerliac, Alain Cdt, Le Marine deLouis XIV, Nomenclature des
vaisseaux du Roi-Soleil de 16614 1715



an Fregatten 1. und 2. Ranges wurde 1700 bis 1712 nur 10
Einheiten in Dienst gestellt.

54 Kanonen.

Ein Kriegsgeheimnis

Dabei ist sicher zu beachten das wenn der Zustand eines wie-
der gehobenen Schiffes so schlecht war, dass es nicht wieder
seefihig hergestellt werden konnte, dies damals sicher ein
Kriegsgeheimnis war, dass dem Gegner nicht zu Ohren kom-
men sollie. So hat man wahrscheinlich damals fiir die Dauer

des Kri-=cs den einen oder anderen Hulk bewusst nicht ab-
gewrach 1. um den Agenten, die die Schiffsriimpfe im Hafen
abzih! - und meldeten, tiber die tatsichliche Stirke zu tau-
schen

Auch 1 len zeitgendssischen franzosischen Berichten, die
auch 11 Englische iibersetzt wurden, wurde der Schaden in
Toulo cnd in der Kriegsflotre als minimal dargestellt. So
schrich Donneau de Visé dass die franzosischen Landbartteri-

en den Angriff der alliierten Mérserschiffe am 21./22. August
1707 ain zweiten Tag vertrieben hitten und »Diese Batterie
hielt die Mirserschiffe zuriick und zwang diese sich zuriickzuzie-
hen, so dass das gesamte Bombardement uns nur zwei alte Schiffe,
die SAGE und die FORTUNE, die seit 10 Jahren nicht zur See
gefahren waren, kostete, Der Rest der Schiffe des Konigs, flinfzig
in der Anzabl, das Arsenal und die Magazine erhiclten keinen
Schadenc.

Nachdem dieser Bericht auch 1746 ins Englische tibersetzt
wurde, fand diese Darstellung Einzug in die Geschichtsschrei-
bung,

Die SAGE war erst 1702 in Dienst gestellc worden und nahm
auch an der Seeschlacht vor Malaga 1704 teil, ForTunE kam
1690 in Dienst und war ebenfalls bei der Schlacht von 1704
aktiv, die Schiden an den anderen Schiffen und in der Stadt
waren zum Teil schwer — also entsprachen die Aussagen von
Donneau de Visé nicht den Tatsachen — aber wer gibt schon
gerne freiwillig Verluste zu. Man wollte seitens Frankreichs
sicherlich nicht den Sieg von Toulon durch die Verdffentli-
7 Donneau de Visé, Jean, THE HISTORY Of the Remarkable

SIEGE of TOULON, Attacked by the English and Dutch by Sea, and
the Duke of Savoy by Land, in the Year 1707, S.23
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chung der Tatsache schmalern, das cin wesentlicher Teil der
cigenen Mittelmeerflotre dabei aufler Gefecht gesetzt wurde.

Am Papier wurden dic nicht mehr seefihigen Schiffe bis zum
Ende des Spanischen Ecbfolgekrieges 1713/1714 aber weiter-
gefiihre um Stirke vorzutduschen — aber auf den Meeren war
die franzésische Flotte nur mehr in kleineren Verbinden akeiv.
Auch hatte das Unentschieden der groflen Seeschlacht vor
Malaga im August 1704 dazu gefiihrr, das Kénig Lowis XIV.
das Vertrauen in seine Flotte verlor® und die Mittel zur Repa-
ratur und Erhaltung der schwimmenden Einheiten stark ge-
kiirzt wurden. Damit konnten die Schiden von Toulon 1707
nicht mehr gur gemacht werden.

Franzosisches Linienschiffe vor Toulon 1707.

Und die franzdsische Geheimhaltung war anfangs erfolgreich,
noch im Juni 1708 besprach die britische Regierung Mafnah-
men, um die eigene Flotte vor Angriffen ciner iiberlegenen
franzésischen Flotte aus Toulon zu schiizzen.”

Aber als in weiterer Folge keine franzosischen Grofiverbinde
mehr aus Toulon ausliefen, wurde dies relativ rasch registriert.

Ergebnis fiir die Lage zur See im Mittelmeer

Damit war die erfolglose Belagerung Toulons durch Prinz Eu-
gen zwar ein Misserfolg zu Land, der aber das Stirkeverhiltnis
zur See entscheidend beeinflusste.'” Quasi ein Seesieg zu Lan-
de — etwas spitz formuliert.

Die franzésische Geschichtsschreibung' fiir Toulon nennt je-

denfalls drei Selbstversenkungen (»sabordage«) der Flotte im
Hafen: 1707, 1793 und 1942.

Wird fortgesetzt

8 Corbett, Julian Stafford, England in the Mediterranean, Volume
I, S. 276

% Owen, John Hely, War at Sea under Queen Anne 1702-1708, S
191

0" Die neucre franzosische Geschichtsschreibung (Dessers 1998,
Buti 2007) listet Toulon 1707 mit dem Verlust von 15 Linienschiffen
unter den groRen Niederlagen der franzésischen Flotte jener Epoche.
' Devautour, Paul, Vidal, M., La Provence dans L "Histoire, $.33




Die »Marinelok« von Harlesiel

Detlef Ollesch
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2015

Was hat eine Feldbahn-Lokomotive in einem Magazin wie
»QOsterreich Maritim« zu suchen?

Eigentdlich nichrs. Es sei denn, sie kann in threm Lebens-
lauf Dienstjahre bei der Marine oder sonst irgendwie im
maritimen Bereich aufweisen.

Und genau das ist bei der hier abgebildeten zweiachsigen
Diesellok vom Typ OMZ122 F der Fall.

Unter der Fabriknummer 36708 bei Deutz in Kéln fiir die
Deutsche Kriegsmarine gebaur und an diese am 10. Januar
1941 ausgeliefert, war sie zuerst beim Marinehafenbauamt
Helgoland und ab 1943 fiir das Marine-Artillerie-Neben-
zeugamt Wilhelmshaven auf der 1000-mm-Spur der Insel
Wangerooge im Einsatz.

Im Mai 1946 zunichst von der Gemeinde Wangerooge
iibernommen, zog die 4,30 Meter lange und 1,45 Meter
breite Lokomotive von 1947 bis zu ihrer Auflerdienststel-
lung 1965 Menschen und Material auf der Insel Spieker-
OOg.

1969 ging sie an den Deutschen Eisenbahn-Verein e. V.,
in Bruchhausen-Vilsen, der sie allerdings nicht mehr im
Fahrdienst ecinsetzte.

Vom November 1998 bis Juni 1999 vom Verein BeKA e.V.
in Wilhelmshaven restauriert, steht sie seit Juni 2000 al:

Denkmal am Hafen von Harlesiel.

Gut zu sehen der Mittelpuffer und die Anhingevorrichi

njl
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Sektion Historiker

Robert A. Togel

Gestern, heute, morgen ...

Gestern.

Das Jahr 2014 war tibervoll mit historischen Jubilien und hat
uns beinahe tiberfordert.

Das Jahr 2015 ist da etwas smagerer«.

Fiir uns von Bedeutung ist allerdings auch »60 Jahre Oster-
reichisches Bundesheer«, wenn uns auch der momentane Zu-
stand nicht feierlich stimmt.

2016 allerdings wird uns wieder vermehrt fordern.

Heute.

Stammutisch Wien.

Wir haben durch eine Abstimmung unserer Freunde am
Stammutisch beschlossen, das Restaurant THE VIEW bei der
Wiener Reichsbriicke als Stammlokal zu verwenden. Der Be-
sitzer des Lokals war iiber unsere Entscheidung sehr beein-
drucke und hat den Raum maritim gestalter.

Die Ausstattung fiir Vortrige wurde von uns funktionell vor-
bereiter: Beamer, Laptop, Projektortisch, Leinwand.
Auflerdem haben wir beschlossen, moglichst an jedem Stamm-

tisch =inen Bericht oder Vortrag zu bieten.

Dadurch haben wir erreicht, dass der Stammutisch fiir die All-
gem«iae Sektion, die Historiker und Modellbauer wieder sehr
gu icht wird. Im Jinner berichtete ich iiber das Kriegsjahr

1914 und im Feber fithrre uns unser Schiffsbauspezialist DI
Dicirich Fischer wieder in die Schiffstechnik ein.
»Na da kommt ja Freude aufl«

Wer gerne bei uns einen Vortrag halten will, oder jemanden
kennt, den er uns zufithren will, soll sich bitte mit mir in Ver-
bindung setzen. Themen und Daten finder man auf unserer
Internetseite.

&
Biicher-Schapp der FHS-Historiker.
Diese neue Institution hat sich bereits bewihrr. Wir bekom-
men Informationen und Ansichtsmuster neuer Fachbiicher,
die wir sowohl beim Stammtisch, als auch auf unserer Home-
page vorstellen.
Am Stammuisch kann man diese sogar »begreifen« und einige
davon auch gleich mitnehmen.
Buchbesprechungen sind auch im Biicher-Schapp zu finden:
www. fhsaustria.com/sektionen/historiker/biicherschapp

Besonders gefreut hat mich, dass Wilhelm M. Donko einen
Reisefiihrer iiber den Haupthafen der k.(u.)k. Kriegsmarine
POLA/PULA zusammengestellt hat, der auch schon verfiig-

bar ist.

Ein interessantes Buch ist iiber das 100-jihrige Jubilium der
Pioniertruppe in Melk erschienen. Autor und Redaktion der

Y = e ._'. s,
d N \lv l\;?“‘ .
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Einzug der Pioniertruppe in Melk 1913.

MELKER PIQNIINGI

Gastbeitriige Vzlt Felix Hobarth.

Unser Freund Helmut Malnig hat sein neues Buch

»Die Torpedos in der k.u.k. Kriegsmarine« im Feber im
HGM prisentiert. Einige von uns haben das Buch bereits.

Morgen.
Fiir das Jahr 2015 sind einige Vortrige in Vorbereitung — In-
formationen iiber Themen und Ort folgen rechrzeirig,

Wir bereiten derzeit auch wieder ein Angebot von historisch

gestalteten Erinnerungs- und Dekorationsstiicken vor.

* Flaggen der k.u.k. Kriegsmarine und Handelsschiffe

» gestickte Embleme (fiir unsere Bordjacken und Blazer)

» Offiziers- und Matrosenkappen sowie gestickte Kappen-
biander

Wir werden entsprechende Angebote vorbereiten und Euch

bitten, Bestellungen abzugeben. Damit wollen wir teure La-

ger verhindern.

Nach dem Sommer wollen wir wieder einen interessanten

Ausflug veranstalten, der auch demnichst ausgeschrieben wer-

den wird. Wir sind auch hier aktiv.

Herzlichen Dank

fiir eine harmonische Sektions-Titigkeit und herzlichen
Dank fiir Ratschlige, Hinweise und Nachrichten.

Euer Robert A. Togel mit seinem Historiker Team.
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L Freunde
Historischer
Schiffe

Sektion Allgemein |

Gedenktage der k.u.k. Kriegsmarine vor 100 Jahren — 1915
zusammengestellt von Oliver Trulei

Allgemein

‘
|
L Am 2. Februar sinkt durch Minenexplosion der franzosische Zersto- |

rer DAGUE vor Antivari. (Bericht im nichsten »Osterreich Maritim«)

Am 27. April gelang es Georg Ritter von Trapp den franzdsischen Panzerkreuzer LEON
GaMmBETTA mit US zu versenken. 1924 erhielt er hierfiir das Ritterkreuz des Milicir-
Maria-Theresien-Ordens.

=
- -

Als erste Antwort auf die iralienische Kriegserklirung beschoss das Gros der k.u.k.
Kriegsmarine am 24. Mai im Morgengrauen die italienischen Hifen Ancona, Senigallia,
Rimini und Porto Corsini. Dabei wurde der italienische Zerstorer TURBINE versenkt.

- —— Am 8. Juni gelang es 148 (Klasing, Fritsch) das italienische Marineluftschiff Crr1A b1
Ferrara in Brand zu schieffen, so dafl das Luftschiff niedergehen mufte.

| Am 18. Juli gelang es Linienschiffsleutnant Rudolf Singule mit U4, den italienischen
Panzerkreuzer Gruserre GARIBALDI zu versenken. 1929 erhielt er hierfiir das Ritterkreuz
des Militir-Maria-Theresien-Ordens.

-
-

Am 5. August versenkt Georg Ritter von Trapp das italienische U-Boot NEREIDE.

Am 8. August liuft vor der Einfahrt in die Lagune von Venedig Egon Lerch mit U 12 auf
eine italienische Mine. Die gesamte Besatzung fand den Tod.

Am 12.August griff Karl Strnad mit U3 erfolglos den italienischen Hilfskreuzer Crrra
p1 Carania an und wurde beim Rammversuch des Gegners beschidigt. Das beschidigte
Unterseeboor wurde am nichsten Tag im Morgengrauen vom franzdsischen Zerstorer
Bisson entdeckr und mit Artillerie versenkt. Der Kommandant blieb freiwillig im sin-
kenden Boot. Mit ihm kamen 7 Mann ums Leben.

-
<

Am 17. August sinke das italienische Unterseeboot JAELA im Golf von Triest auf einer
osterreichischen Mine.

Am 27. September wurde das italienische Schlachtschiff BENEDETTO BRIN von Agen
des k.u.k. Marineevidenzbiiro (Marinegeheimdienst) im Hafen von Brindisi versenk

In der Nacht vom 4. auf den S. Dezember unternahm der Rapidkreuzer Novara mit den
Torpedofahrzeugen HuszAr, TuruL, PANDUR, WARASDINER und den Torpedobooten
61T, 6GF, 67F cinen Vorstof gegen San Giovanni di Medua. Dabei wurden im Hafen
zwei Dampfer und acht Trabakel versenkt. Auf dem Riickweg wurden durch Waraspi-
NER 27 Mann des gestrandeten franzdsischen U-Bootes FRESNEL gefangen genommen

und das Boot durch Artillerie zerstort.

Bei einem Vorstof am 30. Dezember nach Durazzo von Rapidkreuzer HELGoLAND und
den Torpedofahrzeugen BaLaton, CsepeL, TATRA, Lika und TriGLAv wurde das franzo-
sische U-Boot MonGe gerammt und versenke. Bei der spiteren Beschieffung von Du-
razzo erhielten Lika und TriGLav Minentreffer und gingen verloren. Im anschliefenden

Seegefecht mit iiberlegenen Einheiten gelang es Linienschiffskapitin Seitz, quer iiber die
Adria bis nach Bari gejagt, bei Nacht nach Sebenico zu entkommen.

Rapidkreuzer HELGOLAND.
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Gedenktage fiir bedeutende Personlichkeiten der k.(u.)k. Kriegsmarine

Vor 240 Jahren - 1775

Am 8.Mai wurde in Fermo/Kirchenstaar, der spatere Kontreadmi :
1814 kommandierte er die Gardaseeflottille. 1817 begleitete er mit der Fregatte AUGUSTA -dlc Frf:.gattc
AusTriA unter Linienschiffskapitin Pasqualigo nach Brasilien, um die Erzherzogin Leopoldine zu ithrem
Briutigam Dom Pedro zu bringen. 1824 erhielt er das Kommando der Levante-Eskadre, wur_dc aber bc-
reits Ende September 1826 aus Gesundheitsgriinden abberufen. Er starb am 5.Februar 1850 in Venedig.

ral Michael Freiherr Accurti geboren.

L Vor 230 Jahren - 1785

Am 24.Mai wurde in Venedig, der spitere Kontreadmiral Franz Freiberr von Bandiera geboren. Bandiera na :
an der Reise nach Brasilien teil, bewihree sich bei der Bekimpfung der Seeriuberei im westlichen Mitrelmeer. Fii'r seine Erfi).lgc
erhielt er die relative hohe Auszeichnung des Ordens der Eisernen Krone 2 Klasse. 1828/29 kommandierte er eine Expcdltl_on
gegen Marokko und zeichnete sich vor allem beim Gefecht bei El Araish (3.]Juni) aus. Man sprach sogar vom Marlg Theresien
Orden, doch unterlie er die Eingabe und begniigre sich mit dem Kommandeurkreuz des Leopold Orden. 1833/34 brachte
er mit der Fregatte GURRRIERA polnische Flischtlinge nach Amerika. Den Hahepunkt seiner Karriere bildet der Fcldzug gegen
Syrien 1840. Er kommandierte das k.k. Geschwader, wofiir er den Orden der Eisernen Krone 1. Klasse erhielt. Das Jahr l?-‘M
l;rachrc fir ihm ein unrithmliches Ende seiner glanzvollen Karriere. Seine Séhne Artilio und Emilio waren Mitglieder cines
italienisches Geheimbundes fiir den sie einige k.k. Kriegsschiffe kapern wollten. Der Plan scheiterte zwar, beide flohen, wurden
aber in Neapel verhaftet und hingerichtet. Bandiera, der mit beiden auch noch nach deren Desertion korrespondiert hatte urgd
die politischen Ansichten kannte, mufte zuriicktreten. Auf eine Anklage wurde verzichtet. Er starb am 16.Seprember 1847 in

Carpenedo bei Mestre.

hm unter anderem

Vor 210 Jahren - 1805
Am 21. Mirz wurde der spitere Fregattenkapitin Ludwig Freiherr von Kudriaffsky in Wien geboren. Von 1824-1824 war er

wihrend des griechischen Freiheitskampfes in der Levante und war Augenzeuge der Schlacht bei Nawarin am 20. Oktober
1827. in der die tiirkische Flotte vernichtet wurde. 1828/29 war er auf CaroLina und nahm am Seegefecht von El Araish
weil. Von 1833 bis 1837 war er als Diplomat titig. 1840 machte er die Erstiirmung von Saida mit. 1845/46 war der Direktor
des Marinekollegiums in Venedig. Danach war er bis 1848 bei der DDSG titig. 1848 iibernahm er die durch den Abfall des
grofen Teiles der Offiziere und Mannschaft ins feindliche Lager beinahe aufgelsten k.k. Flotte. Die Aufforderung des dreimal
tiberlegenen sardinisch-neapolitanisch-venezianischen Geschwaderkommandanten Admiral Albini zur Ubergabe, wies er mit

der U+ -+ung zuriick, kimpfen zu wollen. Dadurch imponierte und irritierte er den Gegner, da dieser nicht angriff. Bald
darai e er nach Frankfurt zu Erzherzog Johann berufen, um an den Beratungen zur Organisierung der deutschen Flotte
teilzi o+ -en. 1851 unterrichtete er Erzherzog Ferdinand Max in Marinewissenschaften. Danach war er bis 1865 bei der k.k.
Armec - verwendung und erreichte den Rang eines Feldmarschalleutnants. Er starb am 7. Jinner 1894 in Meran.

Vor 20 laliren - 1815

Am 22 1121 wurde in Venedig der spitere Kontreadmiral Alphons Freiberr von Wissiak geboren. 1833 war er auf GURRRIERA, die

polnische Emigranten nach New York brachre. 1848 wurde er Stabschef beim Eskadrekommanten Kudriaffsky. 1851 begleitete
er Erzherzog Ferdinand Max als Kommandant des Dampfer Vouta nach Spanien, Portugal und Algier. Danach bewihrte er
sich als technischer Referent. 1862 wurde er Stellvertreter des Marine-Oberkommandanten. 1864 krankheitsbedingt beurlaubt
wurde Wissiak mit 16. Mirz 1865 in den Ruhestand versetzt, wobei er erstmals eine Auszeichnung, den Orden der Eisernen
Krone zweiter Klasse erhielt und in den Freiherrenstand erhoben wurde. Er starb am 15. Mai 1884 in Theresicnau bei Liesing.

Vor 190 Jahren - 1825

Am 19. August wurde in Szobotist/Ungarn der spite Admiral und Marinckommandant Friedrich Freiherr von Pock geboren.
Nach seiner Ausbildung und Dienst auf verschiedenen Schiffen zeichnete er sich wihrend der Belagerung von Venedig 1848/49
aus. Von 1857-1857 ist er Kommandant der Fregarte Novara bei der Weltumseglung. 1864 war er Kommandant des Lini-
enschiffes Kaiser, kam aber nicht mehr ins Gefecht. 1866 war er dem Hauptquartier der Siidarmee unter Erzherzog Albrecht
zugeteilt. 1869 wurde er Stellvertreter Tegetthoff als Chef der Marinesektion und nach dessen Tod sein Nachfolgc;. In dieser
Funktion verblieb er bis 1883. Er starb am 25. September 1884 in Graz.
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Sektion OberOsterreich
Walter Simmer|

Die Traditions-Escardre der K.u.K. Kriegsmarine freut sich,
wieder ein neues \"cneinsmitglicd in ihrer Mitte begriiflen zu
darfen.

Pezer Ofner ist begeisteter Segler und an allem was mit Wasser
und Schiffen zu tun hat interessiert. Insbesonders gilt sein gro-
Res Interesse der k.uk. Kriegsmarine. Auf seinem Schiff. das er
als Charrerskipper fihrt, sowie bei diversen Regarren setzt er die
Krwgﬂmarincﬁﬂgﬁt unter der linken Saling. Seiner Erfahrung
nach ist den Wenigsten bewusst, wie grofl und beherrschend die
Kriegsmarine und auch die Handelsmarine mit ihren Ubersee-
Linien gewesen ist. Wenn er im vorbeisegeln darauf hinweist,
dass die meisten alten Leuchrriirme aus der k.u k. -Zeit stammen
und die Kiiste bis Koror dsterreichisch war, erntet er jedes Mal
nur ungliubiges Staunen. Peter Ofner wird kiinftig die Tradi-
tons-Escadre verstirken und im Mirz bei der Frithjahrsparade
in Linz erstmals mit uns mitmarschieren.

Im Juni des Vorjahres heiratete Pezer Ofner scine grofle Lie-

Peter Ofner mit seiner eben
angetrauten Gattin
und als Segler

be in Portschach am Worthersee (im denkmalgeschiitzten Ba- Hermes Bootbau OG
dehaus einer chemaligen Schwimmschule) in der traditionellen 4209 Engerwitzdorf, Teichweg 2
kuk Marinecuniform — standesgemafl fiir einen Kapitin auf Tel.: 0043 (0)664 2180621,
ciner Terrasse {iber dem Wasser. Email: werft@hermes-bootbau.at
Buchprisentation im HGM

Johannes von Liechtenstein — Aus dem Leben eines k.u.k.
Seeoffiziers, Hans Sokol
HERMES - Bootbau, Michael Aigelsreiter, algelsreiter@hermes-bootbal.at

Eine kleine Abordnung der Traditions-Escadre der K.u.K. B o USRI Rk Sag
Kriegsmarine folgte im Jinner d.J. der persanlichen Einladung
von Peter Graf Stolberg zu Stolberg, Ordenskanzler des Alten Or- Die Firma Hermes Bootbau har ihren Bctric.ln..\.f.,:l ¢
dens vom Sankt Ccorg ins Heeresgeschichtliche Museum. von Luftenberg nach St.Georgen- Engerwitzdorf verleg:

Oberst Dr. Georg von Hesz hielt im Beisein Ordensgouverneur  Fiir Sportive baut die Firma Kanus und Kajaks nach Maf
Prinz Gundakar von Liechtenstein einen interessanten Lichtbil- aus Holz oder Kunststoff, fiir Anfinger und Fortgeschrit-

dervortrag iiber das Leben des k.uk. Seeoffiziers und spiteren  tene.

Ordensgouverneurs des Alten Ordens vom St. Georg, Prinz Jo-  Weitere Dienstleistungen: Reparaturen, Umbauten, Ser-

: s von und zu Liechtenstein. Unser lieber Freund Ing. Fritz wice, Innenausbau aller Boote, Elektrik, Motorenservice
Marschmer unterstiitzie ihn dabei bravourds. Auch Freund Hans  (Kooperationspartner). Dank dem mobilen Service entfal-
Moudler von der Marinekameradschaft Prinz Eugen bercicher-  len teure Kran- und Transportkosten.

e den Aufrritt der Marine. =

.
o
s

Anmerkung am

Der Urgrofivater von
Hans Muller (3. v. links
| war urkund-
eglaubigrer »Fiirst
jechrenstein’scher Ku K.

i
Jofschuhmacher«. Kame-

rad Hans Miuller fertig-

yopar 1955 noch selbst

Schuhe fiir Prinz Jobannes

wb. 1873, gest 1959) an.
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gektion Modellbau
Vorschau auf 2014

Ein Jahr voller Jubilaen
Robert A. Togel

_Modelle erzdhlen Geschichte.”
_Modelle auf groBer Fahrt.*

Das sind unsere beiden Hauptthemen, unter denen wir unse-
re Veranstaltungen planen und durchfiihren.

Kaum beginnt ein Jahr wird es schon wieder . dicht” fir
uns. Immerhin haben wir im Winterhalbjahr traditionell die
Hauptsaison fiir den Modellbau, so dass wir bei den ersten
wichtigen Veranstaltungen im Mirz auch wieder neue Werke

prlixcnlivwn kénnen.

Auf ,,los“ geht’s los!

Am ersten Mirz-Wochenende (7. und 8. Mirz) nehmen wir
im Marinesaal des Heeresgeschichtlichen Museums in Wien
an der ,GoModelling” teil. Die Verlastung unserer Ausstat-
tung und Modelle erfolgt bereits am Donnerstag, den 5. 3.,
der Aufbau findet am Freitag, den 6.3. statt und am Sonntag
abend wird unser Stand abgebaut und alle Dinge in unsere

F.Ihlia ue

verstaut.

Berei Donnerstag wird die Standausstattung nach St.
Polten cht und aufgebaut. Denn dort startet die Aus-
stellus underwelt Modellbau® im VAZ bereits am Frei-

Mirz und dauert bis Sonntag, den 15. Mirz. Am

tag, d

Abenc st noch der Abbau — am Montag, den 16. Mirz
muiss wieder unsere Fahrzeuge entladen und die Aus-
statrun srauen.

Dic Freunde, die aktiv mitmachen sind also 9 Tage im vol-
len Einsarz! Gewaltig — nicht wahr?

Fiir das erste Mirz-Wochenende stellen wir Modellbauer

noch Modelle und Ausstattungen fiir einen Messestand auf
der Bootsmesse in Tulln (6. bis 8. Marz) zur Verfugung.

Ausbau unserer Lagerméglichkeiten.

Man kann sich vorstellen, dass wir immer mehr Aufwand
fiir die Aufbewahrung unserer Ausstattungen und Modelle
haben. Sonst kénnten wir unsere Aufgaben nicht erfiillen.
Unsere . Stammmannschaft” hat also iiber die Wintermonate
unsere Lagerstitte in der Vega-Payer-Weyprecht-Kaserne aus-
gebaut. Besten Dank an alle Beteiligte.

Vorschau auf das Jahr 2015.
Wie man oben sieht, sind wir zwar schon mitten drinnen.

Aber auch weitere Schritte sind schon geplant:

* Sonntag, 26. April: Klosterneuburger Modellsporttag
der Start ins Open-Air-Halbjahr.

* Sonntag, 3. Mai: Beginn des Modell-Schiff-Fahrens und
dann jeden ersten Sonntag von Juni bis Oktober.

* 19. bis 20. September Internationales U-Boot-Treffen in
Neulengbach

sterreich Maritim 58 - Marz 2015

L= Freunde
Historischer

Modellbau

Fantasie oder Wirklichkeit?
Das wire eine ideale Modell-Plattform und ein idealer Standort
[frir unser Modell-Schiff-Fahren. Nicht u ahr?

) ]
() o y
© google

Fantasie oder Wirklichkeit?
Modelle erzihlen Geschichte. Das ist ein Flugzeugtrager aus
dem 1. Weltkrieg — auf Basis von 4 1 ufischiffen.

o 23, bis 26. Oktober: Modellbau-Messe Wien

Kontakt: Robert A. Togel

Obmann der Sektion Historiker & Modellbau
rtoegel@fhsaustria.org,

+43 (0)2243 87 333.

Ausfuhriiche 'Benchte wber unsere
im e-llustrierten LOGBUCH zu finder
www.fhs.austria.org/sektionen/modellbau/logbuch
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Sektion Museumshafen
Schiffsfuhrerkurs 2015

Leopold R. »Bobby« Kugel

Dic FHS-Scktionen Muscumshafen und Schiffseigner
veranstalten auch 2015 aufgrund der hohen Nachfrage

wieder einen Schiffsfiihrerkurs fiir die Erlangung des
20-Meter-Schiffsfithrer-Patents.

Kursbeginn ist im April, die Priifung durch Vertreter des
BMVIT selbst wird voraussichtlich im September stattfin-
den. Neben der Theorie sind natiirlich auch heuer wieder
Strecken- sowie Ubungsfahrten angesetzt.

Achtung: Es gibt nur mehr Restplitze — die Anzahl der Teil-
nehmer pro Kurs ist auf 12 beschrinkr !

Das 20-Meter-Schiffsfiihrerpatent berechtigt zur selbstin-
digen Fithrung von Kleinfahrzeugen auf Wasserstraflen und
sonstigen Binnengewissern sowie Fahrgastschiffen bis 20
Merer Linge auf Binnengewissern, ausgenommen Wasser-
straflen. Internationale Einschrinkungen entnchmen Sie bitte
dem Informationsblatt zur Schiffsfiihrerpriifung des BMVIT.
Die Links zu diesen Informationen haben wir auf unserer
Homepage fiir Sie bereitgestellt.

Organisation, Termine, Skripten:
Gerda und Werner Roller

groller@fhsaustria.org

Tel.: +43-664-41 44 923

Vortragender:
Kpt. Dipl.-Ing. Gustav Jobstmann (Prisident FHS)

Termine Theorie:

Sa./So. 18.&19. April 2015 im Restaurant »The View«

Sa./So. 13.&14. Juni 2015 im Restaurant »The View«

Priifungstermin: Etwa Mitte September 2015

Vor der Priifung wird noch ein »Auffrischungstage fiir die
Theorie eingeschoben

Ubungs- und Streckenfahrten:

Vorgesehen sind mehrere

- Streckenfahrten mit dem MS MarcHEGG unter Schiffs-
fithrer Walfgang Speckner

- Ubungsfahrten mit dem MS Friepa unter Schiffsfiihrer
Charly Minke

- Radar- und AIS-Transponder Ubungsfahrt mit der

MY Proenix 11 unter Schiffsfithrer Leopold-R. Kugel

- Ein Wochenende Ubungsfahrt mit dem Priifungsschiff
kurz vor der Priifung

- Mitfahrgelegenheit gibr es fiir weitere Nachweise und Ta-
gesbestirigungen auf dem FGS CARNUNTUM unter

Kpt. Markus Haider

Erforderliche und nachzuweisende Fahrpraxis:

02 Monate bzw. 08 Wochen bzw. 40 Tage, die sich zusam-
menstellen aus Ubungstagen an Bord, Mitfahrten im Urlaub
als Teil der Crew; Auch Hausbootfahrten zihlen.

Achtung: Segeltérns und Fahrten auf See oder Seen werden
nicht anerkannt.

Unterlagen, Skripte:

Die Unterlagen und Skripte cinschlieRlich Rechtsmarteriali-
en und Priifungsfragen werden mit der verbindlichen Anmel-
dung (Sieche Formular und Begleichung des ersten Teils des
Kursbeitrags auf unserer Homepage) tibergeben.

Kursbeitrag:

Euro 990.-. Vorausserzung: Mitgliedschaft im FHS. Der
Kursbeitrag ist spitestens eine Woche vor Kursbeginn zu
tiberweisen.

Nihere Informationen und das Anmeldeformular finden
Sie auf der Hauptseite unserer Homepage
hrep://www. fhsaustria.org

Viel Spa8 und Erfolg wiinscht Thnen

Leopold-R. ,Bobby" Kugel
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sektion Schiffseigner

Leopold R. »Bobby« Kugel

ezt wird es also wieder langsam Zeit, die schwimmenden

Objekte wieder aus ihrem Winterschlaf zu holen. Primeln,
Ginseblimchen, Anemonen und Schneeglockchen gibe es
swar nicht entlang unserer Wasserstralen, aber bereits zu Hauf
in den geschiitzteren Regionen unserer Garten und Parks. Ein
untriigliches Zeichen, sich an die Motoren zu begeben, den
sueren Kithlwasserkreislauf und die Wassertanks vom Frost-
schutzmittel zu befreien und die Maschinen langsam start-
klar zu machen. Die Saison wird bald eroffnet — Eisheilige
hin oder Eisheilige her — auch von den Passagierschiften hért
man viel Neues, nicht nur der See-, sondern auch der Rhein-/
Donautourismus wird nach Angaben der Reedercien in die-
sem Jahr erneut und auch mit neuen Schiffen zunchmen.

Frwas weiter im Entwintern sind unsere Kollegen von der
Aciaia, die auch iiber den Winter — wenn auch vor allem in
Hallen — rege und tatig waren und weiter sind. Hier geht ¢s
zwar auch um die Erhaltung und Erneuerung von elektroni-
schen Anlagen, ohne die niemand mehr auskommt, und auch

um Mororwartung, aber auch um Schor- und Mastbiume an
dem Colin-Archer Schiff, bevor es wieder Segel setzen kann.
Uber Stand der Arbeiten berichteten wir auf unserer
Horm: und werden dies auch weiter tun.

Wi “eitrag Museumshafen zu schen, veranstalten wir
auch « I2hr wieder einen Schiffsfithrerkurs fiir das 20
Meter 1“siene; Mit der Zahl der Nachfragen und Anmeldun-
gen im Vorfeld konnte der sonst zweijahrige Rhythmus nicht
aufrecht crhalten werden und so beschlossen wir, auch 2015

cinen Kurs zu durchzufiihren. Bei Bedarf konnen wir auch
noch einen Radarkurs mit anbieten — Interessenten bitte mel-
den! Wir wiinschen allen Teilnehmern schon jetzt einen froh-
lichen und lehrreichen Kurs und natiirlich viel Erfolg!

Bewegung ist wieder in die Zulassung des ex-DDSG Gii-
terkahn 10065 gekommen und auch die Gespriche und
Verhandlungen mit den Behérden um einen optimalen Lin-
denplarz sind wieder in Schwung. Mit den Temperaturen und
dem FEinsatz unseres neuen Prisidenten Gustav Jobstmann
steigen auch die Hoffnungen auf einen baldigen und positi-
ven Abschluf der Verfahren. Zu lange steht der denkmalge-
schiitzte und seit fast einem Jahr fertig restaurierte Kahn nun
in Bratislava und harrt seiner Riickholung.

Neue Pline und Akrivititen wird es auch mit der neu-
en Sektion ,pro futuro® geben. Nach anfinglicher Skepsis
tiber einen Zusammenschluf von Dampfschiffen und alten
Schleppern mit solarbetriebenen schwimmenden Objekren,

usterraich Mantim o8 - Marz. U | O

Katamaranen und mit Elekrromotoren ausgeriisteten schwim-
menden Inseln setzt sich nun die Freude iber mogliche und
machbare Visionen sowie Synergien durch. Die gegenseitige
geistige Befruchtung vor allem mit Scktionsobmann Martin
Mai 1iflt uns einmal aus einem ganz anderen Blickwinkel in
die Zukunft blicken. Dazu gehért catsiichlich auch das stir-
kere Einbezichen der Umwelt und umweltschiizende Maf3-
nahmen in unsere Pline und Vorhaben, ein Trend, der auch
von unserem neuen Vorstandsmirglied und Schriftfiihrer Pe-
ter Strecha von der niederésterrcichischen Wasserwirtschaft
gepusht wird.

Mit neuen Besen und Schrubbern werden nicht nur Decks
gereinigt, sondern auch Gedankenfliisse in andere Bahnen ge-
lenkt. Neue Ufer und Linden werden uns gut tun und uns
weiterbringen — zum Wohle der historischen und auch der
neuen Schiffsgenerationen. Es ist gut und wichtig, wenn wie-
der wie gerade cin 18-Meter Eisbrecher mit AIS und Trans-
ponder und elektronischen Fluffkarten ausgeriistet wird — es
ist ebenso wichtig, mit neuen Ideen und Methoden die Schon-
heit und die Qualitit unserer Wasserstralen zu fordern. Es ist
nicht nur der kleine, individuelle Anteil des Einzelnen, son-
dern der Gesamtrrend, der bewegt:

Fiir ein Miteinander von alt und neu auf dem Wasser, fiir
den Erhalt und die Bewahrung unseres Erbes, fiir cine bessere
Information der Offentlichkeit, fiir eine positivere Zukunft
der ,alten® Schifffahrt auch in unserem Land.

In diesem Sinne: Es werde Frithling!

Leopold-R. ,Bobby" Kugel
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Buchbesprechungen

Abgelehnt!

B e e YO Die erfolglosen Ansuchen von k.(u.)k. Marineoffizieren

Gesch i == :

1 ;; ;c;;:; SR um den Militar-Maria-Theresien-Orden 1789 - 1931
sy Oliver Trulei

Fellx.Hobarth u’_’d 9""”"”"”_' Hochformat 17x24m, 156 Seiten, gebunden

Verein Melker Pioniere, 306 Seiten, ‘ Giber 70 s/w Abbildungen

245 x 175 mm, viele Fotos farbig, |
gebunden. ISBN 978-3-200-02986-6 | |

Eine interessante Dokumentation tiber
dic Melker Pioniere beginnend kurz vor
dem und im Ersten Weltkrieg und in al-

Eigenverlag des Autors, € 36,- (exkl. Versandkosten)
erhaltlich Ober: oliver.trulei@aon.at

Oliver Trulei hat in seinem neuen Buch wieder ein
Thema angefasst, das so offensichdich ist, dass es
schon wundert, dass ¢s nicht lingst bearbeiter wur-

| de. Uber die Heldentaten der Maria-Theresien-Rirter,
insbesondere die der Marine, wurde schon so eini-
ges geschrieben. Unbeachter von der (Marine-) Ge-
schichtsschreibung blieben all jene Antrige, die nicht
zu dem ersehnten Erfolg fithrren — egal wic berechtige
sic gewesen sein mogen. Der Weg vom Antrag bis
zur Verleihung konnte dabei lang und hindernisreich
sein. Dass bei der Entscheidungsfindung nicht im-
mer objektiv vorgegangen wurde, war zu vermuten.
Das Ordenskapirtel, vom Heer dominiert, wurde so
| zur Spiclwiese der Eitelkeiten. Auch die Einfliisse von
i auflen — selbst vom Herrscherhaus — konnten fiir die
. Entscheidungsfindung bestimmend sein. All das und
| noch viel mehr schildert der Auror anschaulich an
e : ~ | zahlreichen Beispielen. Dabei ist die chronologische
Abfolge und Umwelr der Melker Pionie- | Abfolge der Antrige zugleich ein Teil der k.(u.)k. Ma-
= | rinegeschichte. So gab es zuerst Antriige von Kimpfen
| auf den Binnenseen und Fliissen, dann vermehrt von

Wir haben cinige Exemplare vorweg an- | der Adria und schlieflich machre der technische Fort-
gekauft. Diese sind am nichsten Stamm- } schritr auch hier nicht Halt und die Seeflieger und U-
Bootkommandanten bekamen zunehmend Gewicht.
Der Autor schildert in seinem Buch kurz die jeweilige
Waffentar die den Anspruch begriinden soll und gibt
dann ausfithrlich die Korrespondenz wider, die zur
: Ablehnung fithre. So sind die Entscheidungsprozesse
gut nachzuvollzichen und geben cinen ungeschmink-

| ten Einblick in die Denkweise jener Epoche. Abschlie-
| Rend werden alle Antragsteller durch Kurzbiografien
| vorgestellt, wie es bei den Biichern des Autors schon
‘ zur Tradition geworden ist. Das veroffendichte Ma-
terial bictet viele Ansarzpunkre fiir tiefergehende Un-
tersuchungen, die leider hier niche erfolgr sind. Auch
hier bleibt der Autor sich treu und iiberlisst dies de-
nen, die sich dazu berufen fiihlen. Der Grundstein
dazu ist gelegt. Das Buch ist weit mehr als ein wei-

len weiteren Epochen bis ins Jahr 2013
— einschlieflich Hinweisen auf die Pio-

nicreinsatze im Zweiten Weltkrieg.

Kasernenbau, Einzug der Truppe 1913,
Eingize im 1. Weltkrieg, Pioniertruppe
der 1. Republik, Ubernahme der Pionier-
truppe durch die Deutsche Wehrmacht

und EinsGze im 2. Weltkrieg. Einsime
und Entwicklung im Bundesheer der 2.
Republik im In- und Ausland.
Technische Entwicklung bis heute.

Mchrere Gasrautoren berichten tiber die

tisch Wien und bei Werner Roller zu
erhalten
Bei emwsprechender Nachfrage werden

wir gerne weitere Exemplare besorgen.

Rabert A. Togel

terer Titel iiber die kuk. Kriegsmarine, es ist ebenso

ordensgeschichtlich wie zeithistorisch sehr lesenswert.
Lutz Oberlinder

L ey,

Pola/Pula

Historischer Reisefiihrer durch den ehe-
maligen Hauptkriegshafen von Osterreich-
Ungam in Istrien (Kroatien)

Wilhelm M. Donko

Format 21 x 14,8 cm (=DIN-ASquer),
Verlag epubli GmbH, Berlin 2013, gebun-
den, 172 Seiten, Softcover,

Die optimale Zusammenstellung des
Reisefithrers gibt cine gute Ubersicht
iiber das, was man noch heute in Pula
vom einstigen Hauptkriegshafen der
k.(u.)k. Kriegsmarine entdecken kann.
Hier finden sich sowohl historische Be-
schreibungen von der Frithgeschichre,
der Romerzeit und nadiirlich der Zeir als
Kriegshafen. Hinweise, wo mzn heute
noch Gelinde, Gebaude und ilren
finden kann, die oft noch iramer fin
die urspriinglichen Zweck: nclet
werden, sind fiir den heutigen an der
Geschichte interessierten Beswher cine
wahre Fundgrube.

Man sollte dieses Buch bei jedrs Reise
nach Istrien und besonders naturlich
nach Pola im Reisegepiick dabel haben.
So kann man sich auf den Besuch der
historischen und kulturellen Stitten vor-
bereiten und sich gut zurechtfinden.

Ich selbst war ja schon oft in Pola und
habe mich seinerzeit von Erwin Gresten-
berger in die értlichen Derails einfithren
lassen. Deshalb kann ich das Buch nur
loben!

Es ist nicht einfach die wichtigsten Da-
ten gut aufzubereiten, um im vorgege-
benen Umfang zu bleiben. Und das ist
dem Autor in ausgezeichneter Weise ge-
lungen!

Robert A. Togel
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Die nachsten Termine 2015
01. April | Bordabend ObOst. | 14. April | Stammtisch The View 28. April | Stammtisch Schimanko
06. Mai | Bordabend ObOst | 12. Mai Stammtisch The View V28. Mai | Stammtisch Schimanko
03. Juni | Bordabend ObOst | 08. Juni | Stammtisch The View 23. Juni .Stammcusch Schimanko

Taucher im Jahr 2010 iiber dem noch gut erhaltenen Bug und Beim Tauchgang 2014 ist dieser Schiffsteil durch die Schlepp-
Mannschafisraum von Tk 26. netze der Fischereischiffe leider schon ziemlich in Mitleiden

schaft gezogen.

1S-C 2015

4th. generation
hliotheks-InformationsSystem

e Aufgaben - ein Team Archiv Bibliothek Dokumentation

Synergien: WB-Qualitat und OB-Kompetenz singleUser System multiUser

Regelkonform . RAK . RSWK . Marc21 . MAB Lokalsystem und Verbund
Modell: FRBR . FRAD . RDA Szenario 1 + 2 multiDatenbank multiServer
Web . SSL . Integration & Benutzeraccount multiProcessing multiThreading
Verbundaufbau und Outsourcing-Betrieb skalierbar stufenlos
Unicode multiLingual
Normdaten GND RVK redundanzfrei

Software - State of the art - flexible multiMedia JSon Integration

26 Jahre Erfahrung Wissen Kompetenz Portale mit weit uber 17 Mio Bestanden

Leistung Sicherheit

Standards Individualitat Offenheit http:/Landesbibliothek.eu  http:/bmif.at
Stabilitat VerlaBlichkeit http://OeNDV.org http:/VThK.eu
Generierung Adaptierung http://VolksLiedWerk.org  http:/bmwfw.at
Service Erfahrenheit http://Behoerdenweb.net http:/wkweb.at
Outsourcing Cloud Support

Dienstleistungen Zufriedenheit @&U@ GlinlblH
GUI-Web-Wap-XML-Z239.50-0AI1-METS Heiligenstadter StraBe 213, 1190 Wien, Austria

Tel. +43-1-318 9777-10 * Fax +43-1-318 9777-15
eMail: office@dabis.eu * http:/www.dabis.eu

Zweigstellen: 61350 - Bad Homburg vdH, Germany / 1147 - Budapest, Hungary / 39042 - Brixen, Italy

by Partmer (i Arelifv-, Blbllotlaks- nad DekniaeabatlonsSystaime
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Sportwagenvermietung/velden

" /%%2}}7;4-4;/ o /8 alaids

/) Josef Woat},

1) Tel:+43664 7374 7 47
Mail: josef.woath@chelio, o

Seecorso 4
9220 Velden am Worthersee

<x
YN

www.dreams-and-wheels.at
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Pro Tag 250€ inkl. 300 Km Pro Tag 95€ keine Km Pro Tag 250€ inkl. 300 Km
Wochenende 550€ Wochenende 250€ Begrenzung Wochenende 550€

Hochzeitsfahrten ab 480€
inkl. Chauffeur

Pro Tag 420€ inkl. 300 Km
Wochenende 880€

i i

Pro Tag 95€ Pro Tag 250€ inkl. 300 Km Pro Tag 180€ inkl. 300 Km
Pro Std. 35€ Wochenende 550€ Wochenende 450€




