1T

/
/

[z
il S
~Marinemusik
// S

/17 | o

/ Schlosshotel Zelenika

|, Tour des Friedens

.
3
F
9

O

€.

.

W
1

h

__Funker in Italien

Ségelsbhulschiff AGLAIA Seite 4




Hésmrreich Maritim 48 - Dez.. 2012

l/ / i B \ N\ 0
S LR
{ \ 4 &
\ y = N 9
N f ' / —
] : foae = o iea
» ~ \ S
dii | = I \ 4
T / \ ~ < £
\ ) 1A
\ i
) 3
\ !
L 4
n A i
A s \
el Z
| f >
/ gl |l | \
i \ /
’, if‘\ “\’ L.
ur H \ \ |
i 1 /AAN |
/ > ‘ \
P / \J
\d
NS
i1 J J
s 2

Die renovierte Dampfbarkasse der Fregatte JYLLAND

Neue Bilder der Fregatte JyLLAND.
Die dinische Fregatte JyLLaND spielt bei den &sterreichischen
Marinehistorikern eine grofSe Rolle:

Sie war am 9. Mai 1864 Teilnehmer des Seegefechts vor
Helgoland, bei dem Tegetthoff einen groflen Erfolg erringen
konnte, indem er die norddeutschen Hifen von der dini-
schen Blockade befreite.

Sie ist ein Muster der Schiffsgeneration, die auch bei der See-
schlacht von Lissa 1866 eingesetzt war und den damaligen
osterreichischen Schraubenfregatten nahezu baugleich ist.

Sie ist heute als einziges Schiff dieses Typs erhalten, bestens
restauriert und in Ebeltoft (nahe Aarhus in Dinemark) zu
besichtigen.

Die Sege/arkasse der regﬂtte JYLLAND Das Kanonendeck der Vi vILAN:

Die Fotofolge entstand anlasslich des Stapellaufes der renovierten Dampfbarkasse im Sommer 2012,
© Herbert Pauer, Klosterneuburg. Mehr Fotos auf www.fhsaustria.org
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Die Marine-Musik in der
k.k. Kriegsmarine 1850 — 1871

Heinz Christ

Dieser Artikel ist ein Auszug aus den beiden Manuskripten iiber die
Geschichte der k.k. Kriegsmarine 1850-1866 bzw. 1867-1871

Nachdem anfangs 1846 {iber An-
trag des neuen MOKdten Erzh.
Friedrich der Hofkriegsrat fiir die Ma-
rinemusik einen etatmifSigen Stand von
18 Hautboisten und 48 Bandisten, der
im Marine-Infanterie-Bataillon zu fiih-
ren war, bewilligt hatte, erfolgre 1851
eine Neusystemisierung simtlicher Mu-
sikbanden. !

Vorerst erhielten simtliche Linien-
Infanterie-Regimenter mit A.h.E. vom
8.4.1851 einen »eigenen Musik-Stand,
welcher als solcher beim Regiments-Stabe
in Stand zu fiihren, und in allen Einga-
ben als »Regiments-Musik« abgesondert
auszuweisen ist. Diese Regiments-Musik,
welche in Gkonomischer und Disciplinar-
Beziehung einem gecigneten Officier aus
dem Compagnie-Stande zuzuweisen ist,
hat zu bestehen aus:

10 Hautboisten, worunter 1 Feldwebel, 4
Corporiils, 5 Gefreite und 38 Bandisten
(Gemeine), zusammen demnach aus 48
Kopfen.

Fiir den ebenfalls zum Musik-Kirper ge-
hérigen Regiments-Tambour bewillige Ich
den Rang und die Lohnung eines Feldwe-
bels ...

Zur Erzielung des nithigen Nachwuchses
und fiir Supplirungen diirfen. hochstens
12 Mann aus dem combattanten Stande
der Compagnien bei der Regiments-Musik
derart als Lebrlinge in Verwendung kom-
men, dafS sie bei solcher nur den néthigen
Unterricht erhalten, jedoch auch ... zum
Dienste zu verwenden sind.

Dariiber hinaus wurde die Aufnahme
eines Armee-Kapellmeisters bewilligt.
Fiir jene Truppen, die einen Musik-
Stand von 48 Képfen zu fithren haben,
wurde zur Erhaltung der Musikinstru-
mente und Gerite eine Musik-Pauscha-
le von jéhrlich fl. 500 bewilligt, fiir jene
mit einem Stand von 24 Kopfen eine

1 Aichelburg, ,Die Marinemusik der ku.k.
Kriegsmarine®, in MGH Heft 2/1975, S. 16fF.

2 Circ.Vdg. M.K.g. 2079 vom 10.4.1851
(A.V.B. 53/1851, S. 261f., sowie Marine-Geset-
ze 1851, S. 18 Nr. 246)

solche von fl. 300.

Gemif A.h. Befehl des Kaisers (Er-
lass der Militdr-Central-Kanzlei S.M.
vom 5.10.1851, Nr. 6862-Adj.) wur-
de die Marine-Musik der Musik eines
Infanterie-Regimentes nach der obigen
A.h.E. vollkommen gleichgestellt.’ Die-
se Regelung wurde 1859 »zur kiinftigen
genauen Darnachachtung« in Erinne-
rung gerufen und u.a. weiters verfiigt,
dass die 12 Musikschiiler der Musikban-
da permanent zugeteilt werden; sie sind
iber Ansuchen des Marine-Infanterie-
Regiments-Kommandos, dem die Stan-
desfiihrung der Banda obliegt, durch
das betr. Hafen-Admiralat beizustellen.*

Mit Erlass der Militir-Central-Kanz-
lei S.M. vom 9.3.1855, Nr. 752, wurde
der Stand des eingeschifften Musik-De-
tachements fiir Flaggenschiffe, die Fre-
gatten ersten Ranges sind, mit 18 Mann
und fiir Pregatten zweiten Ranges mit
12 Mann festgesetzt.’

Im Mai 1857, zwei Monat vor seiner
Hochzeit mit der belgischen Prinzessin
Charlotte am 27.7.1857, schiffte sich
Erzh. Ferdinand Max auf dem Rad-
dampfers ELISABETH zu einer Reise nach
England ein. Mit an Bord waren — wie
bei vielen seiner Seereisen — eine Ban-
da mit 16 Marine-Musikern unter dem
1850 bestellten Marine-Kapellmeister
Joseph R. Sawerthal. Sawerthal iibte diese
Funktion von 1850 bis 1864 aus. Dann
begleitete er den Erzherzog auf der ver-
hingnisvollen Fahrt nach Mexico, wo er
bis zum Tod Kaiser Maximilians 1867
als Dirigent der Corps-Musik blieb. An-
schlieflend wechselte er als »bandmas-
ter« zur britischen Armee. Sein Nach-
folger als k.k. Marine-Kapellmeister

3 Gen.Bef. Nr. 195 P. 2311 vom 13.10.1851
(Marine-Gesetze 1851, S. 45 Nr. 298)

4 Vdg. Sect. I Abth. 1 Nr. 909 vom
15.11.1859 (Marine-Gesetze 1859, S. 68f. Nr.
1255)

5 Gen.Bef. Nr. 28 Sect. I Abth. 1 Nr. 1425

vom 26.3.1855 (Marine-Gesetze 1855, S. 19
Nr. 677)
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von 1864 bis 1869 war Christoph Stark,
gefolgt von Wendelin Kopetzky. Sawer-
thal komponierte u.a. aus Anlass der
Weltumsegelung der Fregatte NOVA-
RA einen »Novara-Marsche, ferner auch
einen »Dahlerup-Marsch« und einen
»Seekadetten-Marsch«.  Sowohl Stark
als auch der Militirkapellmeister Anzon
Rosenkranz schufen einen »Tegetthoff-
Marsch«.® Kopetzky ist der Komponist
des »73er-Egerlinder-Marsches«

Mit Erlass vom 10.1.1859, Nr. 57/M,
genehmigte das MOKdo die ab 1.3.
d.J. in Kraft tretende Statuten fiir die
Marine-Musikbanda, durch die diverse
schon in Geltung stehende Regelungen
bestitigt wurden.” So wurde die in Pola
zu stationierende Musikbanda, obwohl
allen Marinekdrpern gemeinschaftlich
angehérend, dem Stand des Marine-
Infanterie—Regimentes zugewiesen. Ein
Ofhizier der Marine-Infanterie fungierte
somit als Kdt der Musikbanda, dem der
Kapellmeister in militirischen Belangen
unterstellt war. Weiters war ein Mu-
sik-Verwaltungsausschuss am Ort des
Marine-Infanterie-Regiments-Kdten zu
bilden. Die gesamte Verwaltung stand
unter der Oberaufsicht des Hafen-Ad-
miralates. Der Marine-Musikfonds war
gesondert vom militdrischen Zweig der
Bandaverwaltung zu fithren. Thm wur-
den die vom Arar festgesetzten Musik-
pauschalien, vom Offiziers-Corps frei-
willig geleistete Beitrige und sonstige
Zuschiisse zugefiihrt.

Die monatliche Héhe — entsprechend
2% der damaligen Gage — der von den
Stabs- und Oberoffizieren zu leistenden

6 Novara-Marsch siche www.youtube.com/
watch?v=Kj5y8caRTqs , Tegetthoff-Marsch von
Rosenkranz siche www.youtube.com/watch?v=-
Cduhs3e1c0 .Beide Mirsche sind auf einer

CD oder MC ,Historische Mirsche der k.u.k.
Marine® enthalten, beziehbar beim Musikverlag
Kliment, 1090 Wien.

7 Adm.Bef. Nr. 19 Sect. I Abth. 1 Nr. 792
vom 22.2.1859 (Marine-Gesetze 1859, S. 16
Nr. 1167, samt Beilage S. 83ff.)
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Musikriicklisse wurde nach der Wih-
rungsreform des Jahres 1858 neu ver-
lautbart: 8

fl.

Charge BSLW.
Linienschiffs-Capitan oder
Oberst 4,20
Fregatten-Capitén oder 280
Oberst-Lieutenant ’
Cor.vetten—Capltan oder 210
Major
Linienschiffs-Lieutenant 1. Cl. 158
oder Hauptmann 1. Cl. ’
Linienschiffs-Lieutenant 2. Cl. 104
oder Hauptmann 2. Cl. :
Linienschiffs-Fahnrich oder 0.88
Ober-Lieutenant ’
Lieutenant 1. Cl. 0,80
Unter-Lieutenant 2. Cl. 0,72

In Abinderung der Statuten wurden
Admirale bzw. Marine-Generale, Stabs-
und Oberoffiziere, die Disponibilitits-
gebiihren bezogen, vom Marine-Minis-
terium mit Erlass Abth. 1 Nr. 2471 vom
19.4.1864 von den Riicklissen zuguns-
ten des Musikfonds befreit.”

Da die Marine-Arzte infolge der

8 Circ.Vdg. Sect. I Abth. 1 Nr. 4785 vom
13.10.1858 (Marine-Gesetze 1858, S. 76 Nr.
1109)

9 Adm.Bef. Nr. 33 M.760 vom 23.4.1864
(Marine-Gesetze 1864, S. 59 Nr. 2154)

Ah.E. vom 6.2.1869 seither ein Offi-
ziers-Corps bildeten, hatten sie sich ab
1.1.1870 ebenfalls durch chargemiflig
gestaffelte Riicklisse an der Finanzie-
rung der Marine-Musik zu beteiligen.
Ab diesem Zeitpunkt war in den Musik-
Verwaltungsausschuss auch ein gradu-
ierter Arzt als Mitglied aufzunechmen."

Das Aufspielen der Banda bedurfte
der Erlaubnis des jeweiligen Hafen-
Admirales, bei kurzfristigen Entschei-
dungen der des Musikoffiziers gegen
nachtrigliche Meldung an den Hafen-
Admiral. Eine Verwendung der Banda
war im Orchester schon anfangs 1855
gestattet worden, verboten war nach wie
vor die Erscheinung auf der Biihne."
Diese Einschrinkung wurde aber noch
1859 insofern aufgehoben, als das En-
gagement durch die Theaterdirektionen
erfolgt."

Die Ausstattung der Einheiten der
Kriegsmarine mit Hornern und Trom-
meln hatte keinen Bezug auf die Mu-
sikbanda, sondern diese Instrumente

10 Circ.Vdg. Abth. 1/M.S. Nr. 5206 vom
31.12.1869/3.1.1870 (Marine-Gesetze 1869, S.
212 Nr. 4083)

11 Vdg. Sect. Abth. 1 Nr. 5694 vom
8.12.1858 (Marine-Gesetze 1858, S. 103 Nr.
1142)

12 Vdg. Sect. T Abth. 1 Nr. 311 vom
15.1.1855 (Marine-Gesetze 1855, S. 11 Nr.
656) sowie Vdg. Sect. I Abth. 1 Nr. 1090 vom
17.11.1859 (Marine-Gesetze 1859, S. 70 Nr.
1257)
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dienten der Befehlsweitergabe. Statt der
bis dahin gebriuchlichen Trommeln
wurde mit A.h. Befehlschreiben des
Kaisers vom 10.6.1852, Nr. 2960/org.,
die Einfithrung von Hornsignalen bei
allen Abteilungen der k.k. Kriegsmarine
angeordnet, und folgende Personalzu-
weisungen anbefohlen:'’

»fiir das Matrosen-Corps 1 Corps-Hornist
und

12 Compagnie-Hornisten,

fiir die Marine-Infanterie von 2 Corps-
Hornisten und

16 Compagnie-Hornisten,

und fiir jede der zwei Marine-Artillerie-
Einschiffungs-Compagnien von 2 Hornis-
ten per Compagnie. «

Die Hornsignale wurden fiir die Bewe-
gungen der Infanterie, fiir den Ruf und
die Verwendung der Enterdetachements
auch nach 1857 beibehalten, nur fiir die
Artillerie wurden wieder Trommelsigna-
le vorgeschrieben.

In dem per 1.4.1866 fiir alle Kriegs-
schiffe bemessenen Bemannungsstand
findet sich hinsichtlich der Marine-
Musik lediglich die Anmerkung, dass
»die Einschiffung eines Detachements der
Marine-Musikbande, sowie die Stirke
desselben ... von Fall zu Fall vom Kriegs-
ministerium  bestimmt werden (wird),
und ist das Musik-Detachement am Bord
iiber dem Stand zu fiibren. '

Da es in der Marine-Musik offenbar
Besetzungsprobleme gab, aber einer
vom Hafenadmiralat beantragten Stan-
deserhthung nicht entsprochen wur-
de, wurde im Sommer 1867 bewilligt,
dass »vom Locostande des Matrosencorps
und des Marine-Infanterie-Regiments per
Compagnie je ein Matrose, beziehungs-
weise Gemeiner der Marine-Banda als
Musikschiiler zuzutheilen ist.«’> Dem-
nach setzte sich die Marine-Musik nun-
mehr zusammen aus
a) der Stammbanda im schon friiher
systemisierten Umfang mit 49 Kopfen
b) 25 Musikschiilern, davon 13 aus dem
Locostand des Matrosen-Corps und 12
des Marine-Infanterie-Regiments..

13 Gen.Bef. Nr. 94 P. 2012 vom 14.6.1852
(Marine-Gesetze 1852, S. 39, Anhang zu Nr.
312)

14 Circ.Vdg, ad CK/M.S. Nr. 477 vom
7.4.1966 (M.V.B. X11/1866, Beilage)

15 Vdg. Abth. 1/M.S. Nr. 4739 vom 2.8.1867
(Marine-Gesetze 1867, S. 158 Nr. 3102)



n_ésterreich Maritim

49 - Dez. 201 s

sdicien

WIEN.CARL NASUNRGER 0= T0BIAS
Larden focie &€ kkHpfupe Kesty Meikalienhindler.
Fora X Leyielk 1O

i A Bame

-~

Xapellmeister der kJe. Xsiegzmasine. ' _ 1§
Sgad S 42 Nkr, \3
Do 5{@%&:&.2!; oficshen Feclogor

" Breneed Gob. Sehan
Nuwork Bewr & Sckivrar.

TEGETTHOFF-)MARSCH 3

yon
CHz.STARR.

Ly

ELFS 7T

A

Mailerd T Ricerds .

Deckblatt und Notensarz fiir den » Tegetthoff-Marsch« von Kapellmeister Christoph Stark.

Nach im Juli 1868 erfolgter Aufl-
sung von 6 Matrosen- und 4 Infante-
rie-Kompanien erfolgte die Zuweisung
von nunmehr nur 22 Musikschiilern
ab September d.J. aus dem Locostand
folgendermaflen:'¢

- je 1 Matrose pro Kompanie des Mat-
rosen-Corps (somit 6 Mann)

- je 2 Gemeine pro Kompanie des
Marine-Infanterie-Regimentes ~ (somit
16 Mann).

Im Oktober des gleichen Jahres
wurden neue Statuten fiir die Marine-
Musikbanda herausgegeben.”” Damit
wurde die Marine-Musikbanda in den
Stand des Matrosen-Corps gegeben,
dem sie sowohl militirisch-administra-
tiv als auch disziplinir unterstand.

Zum Stand der Marine-Musik ge-
hérten auch Unteroffiziere und Gefrei-
te des aufgelésten Marine-Infanterie-
Regiments. Das Kriegsministerium
(Marine-Sektion) ordnete 1871 an, die-
se »beziiglich ibrer Chargen-Benennung
und ihrer Gebiihren den dquiparieren-

16 Vdg. Abth. 1/M.S. Nr. 6113 vom
15.9.1868 (Marine-Gesetze 1868, S. 149 Nr.
3599)

17 Circ.Vdg. Abth. 1/M.S. Nr. 7148 vom
24.10.1868 (M.V.B. XX1/1868, S. 118 Nr. 80,
sowie Marine-Gesetze 1868, S. 169 Nr. 3652,
samt Beilage S. 314ff.)

den Waffen-Chargen des Matrosen-Corps
gleichzustellen und ... daf§ dieselben mit
1. April d.]. in die betreffende Gebiibr
zu treten haben. Von den im Stande der
Marine-Musik am Lande zu fiibrenden
38 Spielménnern diirfen 8 die Gebiibhren
eines Matrosen II. Classe und 14 jene der
Matrosen I1I. Classe beziehen, die iibrigen
16 sind Matrosen IV, Classe.« '

1869 war vom Kriegsministerium
eine »Vorschrift fiir die Aufnahme und
Behandlung von Musik-Eleven« pub-
liziert worden.””Nach der A.h.E. vom
3.5.1871 hatte diese Vorschrift in der
Kriegsmarine nunmehr unter modifi-
zierten Modalitdten in Kraft zu treten.?
Nach dieser »Vorschrift fiir die Aufnabhme
und Behandlung von Musik-Jungen in
S.M. Kriegs-Marine« hatten die auf den
bewilligten Stand zihlenden Musik-
schiiler kiinftig den Titel Musik-Jungen
zu fithren. Die Aufnahme in das Mat-
rosen-Corps konnte ab einem Alter von
15 Jahren erfolgen.

1871 wurde der Stand der Marine-

18 Norm.Vdg. Abth. 1/M.S. Nr. 1317 vom
18.3.1871 (M.V.B. VI/1871, S. 28 Nr. 25)
19 Circ.Vdg. Abth. 5 Nr. 2809 vom
28.10.1869 (A.V.B. 86/1869, Nr. 302)

20 Norm.Vdg. CK./M.S. Nr. 597 vom
6.5.1871 (M.V.B. XV/1871, S. 57f. Nr. 51,
samt Beilage)

Musik auf 100 Mann erhsht. 45 Mann
waren eingeschifft, der Rest verblieb
stindig in Pola.?!
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Robert A. Togel
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EU- Kommissar Dr. Johannes Hahn

EU-Kommissar Dr. Johannes Hahn
auf Donaureise.

m Rahmen seines mehrtigigen Be-

suchsprogrammes mit dem Schwer-
punktthema Donauraumstrategie be-
reiste. EU-Kommissar Johannes Hahn
auch die Donau 6stlich von Wien und
machte sich dabei personlich ein Bild
von dem im Frithjahr gestarteten Pilot-
projekt Bad Deutsch-Altenburg.

Hahn, zustindig fir die EU-Regio-
nalpolitik, wurde dabei von einer hoch-
karitigen Expertlnnendelegation mit
Teilnehmerlnnen aus dem bmvit, dem
Lebensministerium, dem Nationalpark
Donau-Auen, dem WWE dem Land
Niederosterreich sowie dem via donau
Geschiftsfiihrer, Hans-Peter Hasen-
bichler, begleitet.

EU-Unterstiitzung fir das Pilotpro-
jekt Bad Deutsch-Altenburg.
Positiv beurteilt Johannes Hahn die
Fortschritte im Rahmen des Pilotpro-
jektes Bad Deutsch-Altenburg:
»Zielsetzung des Vorhabens ist es, jene
flussbaulichen MafSnahmen zu testen, die
zur nachhaltigen Sicherung des Natio-
nalparks und der Binnenschifffabrt bei-
tragen. Im Kontext mit der im Rahmen
der Donauraumstrategie vorgesf/]men
Attraktivierung der Donauschifffabrt leis-
tet das Projekr daher einen wesentlichen

vln.r.: Mag. Robert C. Togel (Projektmanager via donau),
DI Hans-Peter Hasenbichler (Geschifisfiibrer via donau),
Univ.Prof. DI Dr. Helmut Habersack (BOKU),

Foto Christian Houdetk

Beitrag fiir weitere Erkenntnisse. Dariiber
hinaus haben der integrative Planungsan-
satz - Wirtschaft und Okologie gemeinsam
— und das in Osterreich entwickelte und
erstmals zum FEinsatz kommende granulo-
metrische Verfahren zur Soblstabilisierung
europaweit schon jetzt Vorbildwirkungs,
so Hahn im Rahmen seiner Besichti-
gung des Projektgebietes.

Donauraumstrategie.

Kernstiick der Donauraumstrategie ist
ein Aktionsplan, der konkrete Maf3nah-
men in den Bereichen Verkehr, Energie
und Umwelt vorsieht.

»Gemeinsam mit dem bmvit hat via
donau - in Kooperation mit dem rumi-
nischen Verkehrsministerium - die Ko-
ordinationsrolle fiir den Themenbereich
Donauschifffabrt iibertragen bekommen.
Ziel ist es, damit die Donauschifffabrt
attraktiver zu machen und somit der s-
terreichischen Industrie und Wirtschaft ei-
nen leistungsfihigen und umweltfreundli-
chen Verkehrsweg Richtung Siidosteuropa
bereitzustellen«, erliuterte dazu Hasen-
bichler.

Pilotprojekt Bad Deutsch-Alten-
burg: Mehr Wasser fiir die
Donauauen und die Schifffahrt

Ziel des Pilotprojektes ist, die fluss-
baulichen Mafinahmen zu testen, die
zur nachhaltigen Sicherung des Natio-

Das MEssscHIFF 4 der via donau nach Umbau zum »Bereisungs-
Schiff«. Die friiber sehr voluminisen Mess- und Auswertungsgeri-
te wurden durch moderne Messinstrumente, die in einem Hand-
koffer Platz finden, ersetzt. Das Bereisungsschiff wurde im Zuge
der Hahn-Reise erstmals eingesetzt.
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Foro R.C. Togel.

nalparks und der Entwicklung der Bin-
nenschifffahrt beitragen sollen.

Vorgesehene Mafinahmen in der Pro-
jektstrecke sind Uferriickbau und Ufer-
absenkung, die Anbindung des langsam
trocken fallenden Johler-Nebenarmes
sowie die Optimierung der Niederwas-
serregulierung. Die Zugabe von etwas
groberem Donaukies soll die Stromsoh-
le vor einer weiteren Eintiefung schiit-
zen.

»Die Vorbereitungsarbeiten sind ab-
geschlossen, die Durchfithrung der Ar-
beiten ist abhingig vom Wasserstand.
Sobald der Strom es erméglicht, starten
wir mit den Flussbauarbeiten am Ufer.
Wir sind zuversichtlich, dass wir bereits
im Laufe dieses Jahres die ersten Ergeb-
nisse sehen werden,« kommentierte Ha-
senbichler den aktuellen Projektstatus.

Eckdaten des Projekts:
Auftraggeber: via donau - Osterreichi-
sche Wasserstraflen-Gesellschaft mbH
Standort: Nihe Bad Deutsch-Alten-
burg, Donau Stromkilometer 1887,5
bis 1884,5
Projektdauer: ca. 3 Jahre -
Baukosten: ca. 14 Mio. Euro (exkl.
MwSt.), davon rund 50 % EU-Férde-
rung



Das Schlosshotel Zelenika

Das Schicksal eines Baujuwels in der Bocche di Cattaro

Franz Mittermayer

Dem fremden Skipper, der mit sei-
ner Yacht in die Gewisser von
Montenegro eingefahren ist und an der
Polizeistation in Zelenika die Abwick-
lungen der Einreise erledigen will, fille
schon von weitem ein schlossartiges im
venezianischen Stil errichtetes Gebiude
direkt am Strand von Zelenika auf. Aus
der Nihe betrachtet merkt man, dass
das Gebiude leer steht und der Zahn
der Zeit bereits deutliche Spuren hin-
terlassen hat.

Forscht man nach dem Ursprung und
Zweck des Bauwerkes, so st6f3t man auf
eine interessante und abwechslungsrei-
che Geschichte nicht nur des Bauwerkes
sondern auch der Familie des Erbauers.

Die Geschichte beginnt mit einem
menschlichem Schicksal und einer Ge-
schiftsidee.

Als 1902 der pensionierte Husaren-
Rittmeister Dr. Antal Magyar fiir sei-
ne in der Nihe des Fischerddrfchens
Kuti erbaute Villa eine Zulassung als
Gastwirtschaft ansuchte, dachte sich
Niemand, dass hier in kurzer Zeit ein
mondines Strandhotel entstehen wiir-

de, welches binnen kurzer Zeit einen
internationalen Ruf erwerben und bis
heute ein kulturelles Wahrzeichen in
der Bucht von Kotor darstellen sollte.

Dr. Antal Magyar wurde 1857 in Bu-
dapest geboren, war der Spross einer
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Dr. Antal Magyar Erbauer "
Schlosshotels Zelenika in Husarenuniform
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in Pest beheimate-
ten groflbiirgerli-
chen Familie und
studierte Jura. Er
schlug die Milicir-
laufbahn ein und
brachte es bei den
Husaren bis zum
Rittmeister ehe er
krankheitshalber
frithzeitig in den
Ruhestand
musste.
Zur

seiner

treten

Linderung
Atemweg-
serkrankung  such-
te er die Kiiste am stidlichsten Ende der
Monarchie auf. Nachdem Dr. Magyar
1894 durch die salzige Seeluft und das
mediterrane Klima in Stiddalmatien
von seinem Kehlkopfleiden genesen
war, beschloss er in der Gegend zu blei-
ben. Siidlich von Dubrovnik, in der
Bocche di Cattaro, der heutigen Bucht
von Kotor, kaufte er ein direkt an das
Meer grenzende Grundstiick in der
Grofde von ca. 10 ha. Am Ufer erbaute
er eine Villa, in der er sich mit seiner
Familie, Frau Ida und Kindern Adorjan
und Ida, niederlieff. Die Villa wurde
bald von Mitgliedern seines Verwand-
ten- und Bekanntenkreises gut besucht.
Kurz danach erbaute das k.u.k. Kriegs-

1901 steht bereits der Mittelteil der Villa

ministerium in der Bocche di Cattaro
den dalmatinischen Anschluss an die
bosnisch-hercegowinische Militirbahn,
die am 16. Juli 1901 feierlich er6ffnet
wurde und neben der Villa Magyar ih-
ren Endbahnhof hatte. Der Bahnhof
erhielt den Namen Zelenika, nach je-
ner in der Gegend zahlreich vorkom-
menden Strauchart (Phyllirea). Neben
dem Bahnhof entstand in kurzer Zeit
eine Siedlung, die den gleichen Namen
fithree.

Da durch den Bahnanschluss die land-
schaftlich wunderbare aber abgelegene
Gegend nun mit den Zentren der Mo-
narchie verbunden und leicht zu errei-
chen war, reifte in Dr. Antal Magyar die
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Ansichtskarte des Hotels Zelenika

Idee seine Villa in ein Hotel umzubau-
en.

Nachdem der geschiftstiichtige un-
garische Husaren-Rittmeister a.D. die
erforderlichen Genehmigungen erhal-
ten hatte, baute er die Villa schlossartig
aus. Als Vorbild diente der Baustil des
Arsenales in Wien. In den Jahren 1902
bis 1904 wurde ein Backsteinpalast mit
drei zinnenbewehrten Tiirmen errich-
tet. Antal Magyar lieff noch drei weite-
re Villen mit Nebengebiduden erbauen
und legte einen Park an. Bis 1905 war
die Anlage fertiggestellt und erhielt den
Namen »Pension am griinen Strande«.

Dr. Antal Magyar orientierte sich ne-
ben dem, der damaligen Zeit entspre-
chendem, Wintertourismus und Luft-
Kurbetriebes bereits nach dem damals
noch unkonventionellen Sommerbade-
verhalten und kann als Pionier des mo-
dernen Tourismus angesehen werden.

Im Fithrer durch die Bocche di Catta-
ro von A. Schmalix von 1906 heif3t es:
»...ein beliebter Sommer- wie Winter-

Man wiinscht Prosit 1914

| aufenthalt fiir Er-
holungsbediirftige,
besonders Offiziere
und Beamte mit
ihren Familien aus
der ganzen Mo-

narchie...« Das
Angebot fur die
Giste  erstreckte

sich auch auf or-
8 ganisierte Ausfliige
| zu  schenswerten
Plitzen der Umge-
bung. Es wurden
Fahrten bis Scutari
in der damaligen Tiirkei angeboten. Die
reizvollen Landschaften der Bocche di
Cattaro und ihres Hinterlandes fanden
Anklang und die entsprechende Rekla-
me zeigte Wirkung.

Das Hotel wurde bald ein beliebter
Aufenthaltsort fiir Offiziere, Beamte
und Angehérige der oberen Schichten.
Ein grofler Teil der Giste kam aus Un-
garn, der Heimat des Besitzers.

Es wurde in kurzer Zeit so angesehen,
dass bald hochgestellte Personlichkei-
ten, Fursten sowie Angehérige von
Herrscherhiusern zu den Gisten zihl-
ten. Darunter befanden sich der Fiirst
und spitere Konig Nikola von Monte-
negro; Peter 1., vor seiner Krénung zum
serbischen Konig; Kaiser Ferdinand von
Bulgarien sowie Zogu als kiinftiger Ko-
nig von Albanien.

Der Erfolg verleitete Dr. Magyar zu
weiteren grofiziigigen Projekten. Zuerst
wurde in ein kleines Dampfschiff inves-
tiert um die Ausfliige besser gestalten zu
kénnen. Durch den Kontakt mit Fiirst
Nikola von Mon-
tenegro ermutigt,
wurde ein weiterer
Hotelbau in Anti-
vari, dem heutigen
Bar als Filiale von
Zelenika geplant.

Antal ~ Magyar
wurde vermutlich
durch den  ge-
schiftlichen Auf-
schwung sowie den
Umgang mit hoch-
gestellten  Person-
lichkeiten  sorglos
und verschwende-

risch. Er begann sich immer mehr zu
verschulden und als er keinen Ausweg
mehr sah, griff er, den Ehrbegriffen des
k.u.k. Offizierskorps entsprechend, zur
Pistole.

Im Juni 1909 war die Tilgung des Kre-
dites fillig und Antal Magyar fuhr nach
Ragusa, um in der Bank eine weitere
Stundung bis Saisonende anzusuchen.
Nachdem der Filialdirektor nach einer
telefonischen Riickfrage bei der Zentra-
le in Zadar erklirt hatte, diese weitere
Frist nicht gewihren zu kénnen, schick-
te Antal eine Postkarte nach Zelenika
mit der lapidaren Erkldrung nicht mehr
nach Hause zu kommen.

Danach spazierte er auf der Halbin-
sel Lapad den Promenadenweg entlang
bis zum Kap Petka. Dort wo der Weg
iiber einer steilen Felswand endete und
der Ausblick von Ragusa bis weit in den
Stiden, wo sich die Bucht von Cattaro
befindet, reicht, wartete er bis zum Son-
nenuntergang und dicht am Abgrund
stehend setzte er sich seine Kavallerie-
pistole an die Schlife und driickte ab.

Dem Hotel drohte im folgenden wirt-
schaftlichen Chaos die Umwandlung in
ein Zentral-Militirspital der Bocche di
Cattaro. Dies konnte nur durch ener-
gische Agitation abgewendet werden.
Der Witwe Ida Magyar, die zu gleichen
Teilen mit ihren noch nicht volljahrigen
Kindern (Adorjan und Ida) das Erbe an-
trat, stand in dieser schweren Zeit Mir-
ko Komnenovic aus Topla sehr hilfreich
zur Seite. Dieser war ein Nachkomme
von Michele Comnenovich, der 1718
jene Delegation anfiihrte, welcher der
Doge von Venedig die Selbstverwaltung
der kleinen neben Castelnuovo liegen-
den Gemeinde Topla bewilligte. In der
Villa Komnenovich befindet sich heute
das kleine aber sehenswerte Stadtmuse-
um von Hercegnovi. Der an der wirt-
schaftlichen Entwicklung der Bocche
di Cattaro interessierte Geschiftsmann
entwickelte die zur Rettung des Hotels
notwendigen Mafinahmen. Die beiden
unwirtschaftlichen Schiffe mussten ver-
juflert werden um die akutesten Schul-
den zu begleichen. Das Hotel selbst
wurde an einen geeigneten Interessen-
ten aus Ragusa verpachtet und durch
den Pachtzins war die Tilgung der wei-
teren Schulden gewihrleistet.
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um Neujahr 1903
SRBIJA/Serbien

um 1905

Knjaz Nikola I.

CRNA GORA/Montenegro

DIE PROMINENTESTEN BESUCHER DES PENSION/HOTELS IN ZELENIKA

Car Ferdinand I.
1911
BALGARIJA/Bulgarien

SHQIPERIA/Albanien

1910 wurde das Hotel in »Strandhotel
Zelenika« umbenannt.

Der Sohn Adorjan Magyar, bei dem
die Eltern friihzeitig eine hohe kiinstle-
rische Begabung festgestellt hatten, war
zur Kunstausbildung nach Rom, Flo-
renz und Budapest geschickt worden.
Als Freiwilliger absolvierte er beim 2.
Husarenregiment in Kronstadt seinen
Militirdienst. Im Range eines Korporals
wurde Adorjan wegen Lungentuberku-
lose, dhnlich wie sein Vater, frithzeitig
entlassen.

In den Jahren vor Ausbruch des gro-
B8en Krieges konnte sich Adorjan im ge-
sunden Klima der Bocche erholen und
die Tuberkulose ausheilen.

Die junge Ida Magyar heiratete den
ungarischen, urspriinglich aus Bayern
stammenden, Artillerieoberleutnant
Karoly Baumann, der im Krieg in eine
Festung an der montenegrinischen
Grenze kommandiert wurde.

Im Ersten Weltkrieg musste Ador-
jan wieder einriicken. Da er mehrere
Sprachen beherrschte, wurde er in sei-
ner eigenen von der die k.u.k. Militir-
verwaltung beschlagnahmten Villa als
Telefonist eingesetzt. In die Nachbar-
ortschaft Kumbor wurde das Seearse-
nal verlegt und somit die wesentlichs-
ten Einrichtungen des zweitgréfSten
Kriegshafen der k.uk. Monarchie.
Mit der Bahn wurden fast ausschlief3-
lich Militirpersonen und militirische
Nachschubgiiter herangebracht. Die
Sommerfrischler und Luftkurortgiste
blieben aus. Das Leben in der Bocche
di Cattaro unterlag kriegswirtschaft-
lichen Notwendigkeiten. Vor dem
osterreichisch-ungarischen Angriff auf
Montenegro, quartierte sich der Gene-

ralstab der k.u.k. Truppen im Hotel ein.
Nach der Erstiirmung des Lovcen, der
Einnahme der Hauptstadt Cetinje und
dem Sieg tiber das Kénigreich Montene-
gro wurde es Still im Hotel. Der natio-
nal ungarisch gesinnte Adorjan Magyar,
der gegeniiber dem Krieg eher kritisch
eingestellt war, wurde wegen seiner
Sprachkenntnisse dem Militirgericht
in Carttaro als Dolmetscher zugeteilt.
Nach dem Matrosenaufstand Anfang
Februar 1918 hatte Adorjan Magyar bei
einem Teil der Gerichtsverhandlungen
mitzuwirken. Der Krieg endete mit der
absehbaren Niederlage des Kaiserreiches
und brachte fiir das Hotel Verinderun-
gen von dem es sich nie mehr zum alten
Glanz erholen sollte.

Mit Ende des Ersten Weltkrieges, 16s-
te sich die k.u.k. Monarchie auf und
das Strandhotel Zelenika gehérte dem
neugegriindeten SHS-Staat und spite-
ren Jugoslawien an. Im Hotel, das vor-
erst vom serbischen Militdr belegt war,
quartierten sich die Amerikaner des in-
ternationalen Flottenverbandes, der in
die Bocche di Cattaro eingefahren war,
ein. Es kam im Hotel zu Treffen der in
der Bucht befindlichen Kommandan-
ten der Siegermichte. Danach richteten
sich wieder serbische Offiziere hiuslich
im Hotel ein und als diese endlich das
Haus verlief3en befand sich das Hotel in
einem erbarmungswiirdigen Zustand.
Die Fenster waren zerschlagen, das In-
ventar kaum mehr vorhanden, insge-
samt alles in schlechtem Zustand.

Adorjan Magyar gelang es ein paar
Zimmer wieder halbwegs herzurichten.
Die ersten »normalen« Giste waren al-
banische Hindler, die den Transit vom
Schiff zur Bahn in Zelenika nutzten.

Zollrechtliche Schranken gab es anfing-
lich zwischen den neu entstandenen
Staaten noch nicht.

Die serbische Verwaltung enteignete
Adorjan Magyar als »feindlichen Staats-
angehorigen«. Die Intervention des be-
freundeten Mirko Komnenovics, der
inzwischen Parlamentsabgeordneter in
Belgrad war, eine Unterschriftenliste
von etwa sechzig alteingesessenen hoch-
angesehenen Biirgern sowie der Druck
von lokalen Zeitungen bewirkte, das
Adorjan als Verwalter eingesetzt wur-
de. Aber es wurde der Familie das be-
stehende Recht der Einbiirgerung ver-
weigert. Wesentlich aber war, dass der
Hotelbetrieb weitergefithrt und wieder
zahlende Touristen beherbergt werden
konnten. Das Haus wurde nun haupt-
sichlich von Personen des Mittelstandes
der neugegriindeten Tschechoslowakei,
die offensichtlich den Zusammenbruch
der Monarchie wirtschaftlich am besten
iiberstanden hatte, besucht. Erst in den
30-er Jahren kamen wieder vermehrt
Gdste aus Ungarn nach Zelenika.

Mit einem nur viereinhalb Meter lan-
gen Segelboot, das den Namen Traum
fithrte unternahm Adorjan Magyar al-
leine abenteuerliche Torns die ihn nach
Lissa/Vis, zur Blauen Grotte nach Bise-
vo, bis Abbazia und Korfu fithrten.

Daneben kiimmerte er sich sehr um
Kunst sowie Kunstgeschichte und ent-
warf als ungarischer Nationalist, der
im slawischen Siiddalmatien aufgrund
seiner Herkunft benachteiligt und schi-
kaniert wurde, eigene Theorien zur Her-
kunft und Vorrangstellung des ungari-
schen Volkes.

In dieser Zeit hatte die Familie (seiner
Schwester Ida) Baumann immer mehr
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FRUHER: HOTEL-PENSION »ZELENIKA«
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SUDDALMATIEN (JUGOSLAVIEN)

/ Strandhotel und Wintererholungsort
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Werbung der Zwischenkriegsjahre

den Betrieb des Hotels iibernommen
und sich immer deutlicher hiuslich ein-
gerichtet.

Adorjan Magyar heiratete und seine
aus dem Banat stammende Frau Aranka
gebar ihm 3 Séhne (Zoltan, Csaba und
Akos) und eine Tochter (Tiinde).

Zuvor hatte er mit Unterstiitzung der
Mutter als Haupteigentiimerin, durch
einen Tausch aller Schldsser klare Ver-
hiltnisse geschaffen was die Baumanns
bewog Zelenika zu verlassen.

Obwohl Investitionen getitigt und
fiinf neue Zimmer hinzugefligt wurden,
hatten nur drei Zimmer flielendes Was-
ser. Wihrend die ehemalige Bankange-
stellte Aranka sich um die wirtschaft-
lichen Belange kiimmerte, betreute
Adorjan wie bereits vor dem Krieg die
Giste und fungierte bei den Ausfliigen
als Fremdenfithrer. Daneben bemalte
der kunstbegabte Adorjan eigenhindig
die Winde und das Mobiliar mit folklo-
ristischen Ornamenten und mythologi-
schen Darstellungen.

Dadurch sowie der vorteilhaften Lage
mit eigenem Strand und glinstigen Prei-
sen nahm das Hotel wieder einen Auf-
schwung und blieb wettbewerbsfihig.

Die bedrohlichen Ereignisse am Vor-
abend des zweiten Weltkrieges bewirk-
ten, dass die Giste aus der Tschechei
und auch aus Ungarn immer mehr aus-

blieben. Das Hotel geriet wieder in eine
Krise, die zum Verkauf von Wertgegen-
stinden zwang.

Fin in dieser Zeit in unmittelbarer
Nachbarschaft neu gebautes Hotel bil-
dete zusitzlich eine starke Konkurrenz.

Bei Kriegsausbruch wurden nach der
jugoslawischen Mobilmachung die Re-
servisten im Hotel einquartiert. Die
Moébel wurden entfernt und Stroh dien-
te als Schlaflager. Im Hotelpark grasten
die Pferde und rauchten die Gulasch-
kanonen. Nach dem ersten Bombenan-
griff auf den Hafen Zelenika verlieffen
die Reservisten fluchtartig das Hotel.

Danach bevolkerten italienische Bersa-
glieri des italienischen Balkanfeldzuges
das Hotel. Thnen folgten Einheiten der
48 Infanteriedivision »Taro«. Die Divi-
sion war Teil des II. italienischen Korps,
welches 1941 beim Angriff auf Grie-
chenland und der Besetzung Jugoslawi-
ens eingesetzt wurde. Danach kam noch
das Bataillon »Ivrea« des 4. Alpiniregi-
mentes, das zur Partisanenbekimpfung
herangezogen wurde, nach Zelenika.
Das neue Nachbarhotel wurde von der
italienischen Kommandantur belegt.

Adorjan Magyar, entnervt durch die
Verwiistung des Hotels durch die Be-
satzer, stellte Oberst Ulisse Rosati des 2.
Artilleriebataillon der Division »Taro«,
in vermutlich nicht sehr diplomatischer
Weise, zur Rede

Das hatte zur Folge, dass Adorjan Ma-
gyar Anfang 1943 verhaftet, und nach
5-monatiger Haft im Gefingnis von
Castelnuovo nach Italien deportiert
wurde.

Er wurde in Rocca di Mezzo am Fufle
des Gran Sasso d’Italia in einer Privat-
unterkunft interniert. Im Herbst wurde
in dem am Gran Sasso liegenden Ho-
tel »Campo Imperatore« der abgesetzte
und verhaftete Duce, Benito Mussolini,
bis zu seiner spektakuliren Befreiung
durch ein Kommandounternehmen der
SS unter Skorzeny, untergebracht.

Adorjan, der eine Trattoria in Rocca
die Mezzo mit kiinstlerischen Orna-
menten ausgemalt hatte, begann 1944
mehrere Kirchen der Umgebung und
auch ein in der Nihe liegendes Nonnen-
kloster auszumalen. Dies fithrte dazu,
dass er nicht mehr als normaler Inter-
nierter behandelt wurde, sondern sich

freier bewegen konnte und ein angese-
henes Mitglied der Gesellschaft wurde.
Die Leute nannten ihn »Professore«.
Nachdem der Krieg auch die Apenn-
inhalbinsel erreicht hatte, wurde das
Leben turbulenter und Adorjan musste
sich zwischendurch vor den deutschen
Besatzern verstecken. Nach Kriegsende
verdingte Adorjan sich in L Aquila als
Portritmaler und sparte um seine Riick-
kehr nach Zelenika finanzieren zu kon-
nen. Erst zu Neujahr 1946 konnte er im
heimatlichen Hotel seine Familie in den
Arm nehmen.

Wie war es inzwischen zu Hause wei-
tergegangen?

Das Hotel wurde 1943 von der ita-
lienischen Verwaltung als Kinderer-
ziehungslager zur ideologischen und
vormilitirischen Erziehung der dalma-
tinischen Jugend herangezogen. Am Tor
des Parkeinganges prangte die Uber-
schrift »Gioventt: italiana del Littorio«
— kurz GIL.

Anfang September 1943 kam Unruhe
in die italienische Besatzung, zuerst ver-
schwanden die faschistischen Schwarz-
hemden und das GIL-Lager wurde auf-
gelost.

Die Halbinsel Prevlaka wurde von
deutschen Soldaten besetzt. Von der
Mole in Zelenika wurden italienische
Soldaten eingeschifft. Die Bevélkerung
pliinderte die vollen Magazine Zeleni-
kas.

Im wieder leer gewordene Hotel wur-
den deutsche Soldaten einquartiert. Im
neugebauten Nachbarhotel richteten
sich die Offiziere ein.

Die Versorgungslage wurde schlechter
und die Erndhrung der Familie immer
schwieriger. Die Italiener hatten unter
anderem Gerdt und Munition auch
Dynamitstibe mitsamt Ziindern und
Ziindschniire hiergelassen. Zoltan be-
gann damit zu fischen. Nachdem fast
der ganze Sprengstoffvorrat verbraucht
war, kam es beim Priparieren einer
Sprengladung zur Explosion. Zoltan
der an der linken Hand schwer verletzt
wurde kam in ein deutsches Lazarett zur
Behandlung.

Mit der Zeit merkte man, dass die
Umgebung mehr und mehr von den
Partisanen beherrscht wurde. Die deut-
schen Besatzer zogen sich komplett ins
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bequemste Seebad Dalmatnens
trand unmittelbar vor dem Hause. Winter-.
erholungsort. Prachtvolle Ausiliige nach
- Montenegro und Albanien.
Blaue Grotten —

der i oten

Dr. A, Magyar’s Erben,
Besitzer.

Sandxger

Insel

Wérbung Siir Ze/emka in der Zwischenkriegszeit

Nachbarhotel zuriick und verkehrten in
der Bucht nur mehr am Wasserwege.

Im November 1944 zog die deutsche
Wehrmacht ab, unterliel es aber nicht,
das von ihnen benutzte Nachbarho-
tel zu sprengen. Durch die gewaltige
Explosion wurde auch das ehrwiirdige
Strandhotel erheblich beschidigt.

Nun zogen die Partisanen in Zelenika
ein. Sie entfernten die Hotelmobel um
das in der Nihe liegende Krankenhaus
damit auszustatten. Im Hotel gab es
nun statt Betten Stroh und das Haus
wurde mit deutschen Kriegsgefangenen
belegt.

Die Versorgungslage wurde so ernst,
dass Aranka Magyar die letzten brauch-
baren Inventargegenstinde des Hotels
bei den Bauern der Umgebung gegen
Lebensmittel eintauschen musste. Die-
se Fahrten fithrten sie bis in die Gegend
von Bar in Stidmontenegro.

1948 wurde das Hotel im kommunis-
tischen Jugoslawien, ohne jede Entschi-
digung fiir den Eigentiimer, verstaat-
licht. Der ehemalige Besitzer Adorjan
Magyar musste versuchen als Bauer
seinen Lebensunterhalt zu erwirtschaf-
ten. Das Hotel wurde, der politischen
Anschauung entsprechend, verindert.
Wihrend man zum Gliick die alte
schlossartige Bauform nicht indern
konnte, wurde die Innenausstattung
radikal umgestaltet. Die alten Dekora-
tionen, vor allem die von Adorjan iiber
Jahre hinweg eigenhindig geschaffenen
Wandmalereien, wurden zur Ginze ver-
nichtet. Es wurde bei keinem der neu
geschaffenen Zimmer ein Bad einge-
baut. Dieser Komfort war scheinbar fiir
die gewerkschaftlich zugeteilten Giste

nicht notwendig. Aber bereits nach 12
Jahren sah man ein, dass mit dieser Aus-
stattung der sich anbahnende moderne
Tourismus nicht mehr zufriedengestellt
werden konnte. Das Hotel Zelenika
wurde 1960 der Stadt Sarajevo iiberlas-
sen, die es bis zum Zerfall Jugoslawiens
als Kindererholungsstitte nutzte. Zwi-
schenzeitlich war eine neue Autostrafle
quer durch das ehemalige Grundstiick
der Familie gebaut worden. Adorjans
zweiter Sohn, Caba Magyar griindete
auf der anderen Seite der Strafle den
ersten Campingplatz in Montenegro.

Anlisslich des 90-jidhrigen Bestandes
des Hotels gab es, noch wihrend der
Wirren des jugoslawischen Biirgerkrie-
ges, Planungen fiir einen dem Massen-
tourismus angepassten Umbau.

Es kam jedoch anders. Das Hotel wur-
de in Folge des jugoslawischen Zerfalles
von der Admiralitit der Kriegsmarine
Restjugoslawiens requiriert und als Sitz
genutzt.

Ein von Zoltan Magyar in Hercegnovi
gehaltener Vortrag tiber die Geschichte
des Tourismus in Montenegro anlisslich
der 90-Jahrfeier der Hotelgriindung, die
wegen des Krieges um ein Jahr verscho-
ben werden musste, 18ste polemische
Diskussionen aus, die sogar in Printme-
dien ausgetragen wurden.

2002, zum 100 Jahrestag der Pen-
sionsgriindung, gab es einen feierli-
chen Empfang durch den Admiral im
Schlosshotel, bei dem dieser duflerte,
dass er am liebsten den Hausschliissel
jetzt an die ehemaligen Eigentiimer zu-
riickgeben wiirde. Leider verlief die wei-
tere Geschichte anders.

Als Montenegro 2005 selbstindig

n un usac/abczr/ootel, Foto i :

wurde, verlief$ die Marine das Hotel. Es
steht seit dem leer und ist der Beschidi-
gung durch Vandalismus und dem lang-
samen Verfall ausgesetzt.

Bereits 2004 wurde ein Gesetz zur
Riickerstattung ehemals unbezahlt ver-
staatlichter Vermdgen erlassen.

Die Rechtsnachfolger des ehemaligen
Besitzers Adorjan Magyar, die Erbge-
meinschaft Magyar-Baumann, hat so-
gleich den Riickgabeanspruch geltend
gemacht. Obwohl bereits im Jahre 2005
ein Riickgabebescheid von der Gemein-
de Herceg-Novi erlassen wurde, ist bis
dato die Riickgabe noch nicht erfolgt.
Differenzen zwischen den Erben ge-
stalteten die bisherigen Verhandlungen
noch schwieriger.

Zuerst hat die Staatsanwaltschaft von
Herceg-Novi Beschwerde gegen den
Riickgabebescheid wegen méglicher
Rechtsanspriiche aus Sarajevo einge-
legt. Nachdem dieser Punkt bis 2007
abgeklirt und ein neuer Riickgabebe-
scheid ausgestellt wurde, hat die Staats-
anwaltschaft wegen eines Fehlers in der
Katastereintragung eine neuerliche Be-
schwerde erhoben. Die Korrektur an
der Katastereintragung musste in Bar
vorgenommen werden, dadurch wur-
de der Akt in der Folge von Bar an die
Beschwerdekommission der Regierung
in Podgorica tibermittelt. Jedoch wur-
de auf die Beilage des berichtigten Ka-
tasterauszuges vergessen. In Podgorica
wurde wegen des fehlenden Kataster-
auszuges der Riickgabebescheid »ein-
kassiert«. Der nach angeforderte Katas-
terauszug ist ca. 2 ¥2 Jahre von Bar nicht

nach Podgorica weitergeleitet worden.
Weiters gab es in Bar im Jahre 2010
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Auch hier haben Vandalen gehaust

cine Zusammenkunft von staatlichen — Zwischenzeitlich wurde von den Erben  rechtzeitig erfolgen und das Strandho-
Vertretern mit Vertretern der Erbge- Modernisierungsentwiirfe fiir das Hotel  tel Zelenika im neuen Glanz erstrahlen
meinschaft, bei der es zu einer, mittler- und die Parkanlage erarbeitet. wird.

weile angefochtenem, Unterbrechung  Es ist zu hoffen, dass die Riickgabe fiir

des Riickgabeverfahrens gekommen ist. ~ die Erhaltung dieses Baujuweles noch
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Hlustrierter Fithrer durch Dalmatien

von R. E. Petermann, Wien 1899

Die Adria

von A. v.Schweiger-Lerchenfeld

Blaues Meer und schwarze Berge

von G. Baumberger, ca. 1900

Dalmatien, Das Land der Sonne

von Moriz Band, A. Hartlebens Verlag ca. 1900
Dalmatien

von M.M. Holbach, Wien Leipzig 1909
Tllustrierter Fithrer durch Dalmatien,

A. Hartlebens Verlag 1915

Grieben Reisefiihrer ,,Dalmatien®, Berlin 1930
Dalmatien Almanach 1913, Wien

Cattaro von E X. Fleischhacker, Wien 1957

Die Matrosen von Cattaro

von Friedrich Wolf, Reclam

Besuchet Montenegro, Touristische Informationen 1957,
Titograd

Jugoslawien — Revue Tourist

von E. Fodor, Miinchen 1963

Adriatische Ufer

von Humbert Fink, Molden 1978

Reise nach Dalmatien und Montenegro

von J. G. Kohl, Berlin 1987
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Eine Zeitreise (1914 — 1918)
mit dem Hausboot durch Westflandern, Belgien

Erich Scholler

27.8.201 2550

und wir erreichen nach einer gemiitli-
chen Autofahrt (in Belgien sind ja nur
120 km/h Hachstgeschwindigkeit er-
laubt) die Basisstation von LeBoat in
Nieuwpoort in Westflandern. Wir — das
sind meine Frau Gaby und ihre beiden
Tochter Kathi und Stefhi. Die Basis ist
etwa 2 km vom Zentrum Nieuwpoort
entfernt und leicht zu finden.

»Goeden dagl« begriiffit uns freund-
lich Alexandre, der Stationsleiter von
LeBoat. »Das ist euer Schiff«, deutet
er auf eine Caprice am Anleger. »12 m
lang, mit Flybridge, zwei Kabinen mit
eigenen Bidern und kompletter Kiiche
sowie ein grofler Salon.« Im Handum-
drehen sind die Formalititen erledigt
und wihrend meine Midels ihre Sachen
auf das Schiff bringen, geht Alexandre
mit mir einen Routenvorschlag auf ei-
ner Karte durch und er erklirt mir dabei
die Besonderheiten beim Schleusen und
beim Offnen der Briicken. »Veel plezier,
viel Spafil« waren noch seine verabschie-
denden Worte, bevor ich selber an Bord
gehe, um ebenfalls mein Gepick zu ver-
stauen. Heute kénnen wir nicht mehr
fahren, da die Schleuse in Nieuwpoort
nicht mehr gedffnet wird. Die erste
Besonderheit auf dieser Route: Nieuw-
poort liegt direkt an der Nordsee und es
sind drei Kanile iiber eine gemeinsame
Hauptschleuse mit der See verbunden.
Die Schleuse kann nur in einem Zeit-
fenster von einer Stunde bei Héchst-
stand der Flut gedffnet werden, also erst
in den Morgenstunden des kommen-
den Tages.

Wir fahren daher noch mit dem Auto
in das nahegelegene Nieuwpoort, um
ein wenig die Abendstimmung am
Meer zu genieffen und uns mit den
kulinarischen Gegebenheiten vertraut
zu machen. Nieuwpoort selbst ist ein
lebhafter  kosmopolitischer  Badeort
und wegen seiner 2 km langen Prome-
nade sehr beliebt. Die Stadt liegt am
Fluss Yser, 3 km vor der Miindung zur

Basisstation von LeBoat in Nieuwpoort

Nordsee. Es wird in Nieuwpoort-Bad
und Nieuwpoort-Stadt unterteilt. Hier
befindet sich auch ein wichtiger Fische-
reihafen. Sechs Kanile, die durch viele
Schleusen koordiniert werden, schlie-
Ben sich dem Yser bei Nieuwpoort an.
Also schlendern wir auf der Promena-
de zwischen dem Yachthafen und dem
Meer entlang und besichtigen ein wenig
das Stidtchen. Da gibt es einmal den
Nieuwpoorter Riesen — Jan Turpin II
— aus dem Jahre 1963, 10,60 m hoch
und der groflte Riese Europas. Eben-
falls am Weg liegt das Denkmal Albert
I — ein Denkmal zu Ehren der Fischer,
die wihrend des letzten Krieges auf See
starben. Der iiberdachte Fischmarkt mit
seinen tiglichen Fischversteigerungen
findet natiirlich mein besonderes Inter-
esse, weniger das meiner Midels. Natiir-
lich entgeht uns auch nicht der »Grote
Markt« mit seinem Glockenturm — ein
UNESCO-Weltkulturerbe — und das
alte Renaissancehaus — wieder aufgebaut
1924. Hinter dem Rathausplatz sehen
wir den »Onze-Lieve-Vrouwekerke, ein
Kirchturm, der in beiden Weltkriegen
zerstort wurde, jedoch 1922 und 1946
in seinem urspriinglichen gotischen Stil
wieder aufgebaut wurde. Im Turm gibt
es ein Glockenspiel mit 67 Glocken.

Und so sind wir auch schon mitten drin
in unserer Zeitreise!

28.8.2012 — Um 08.45 Uhr erwe-
cke ich den Diesel zum Leben. Hinter
mir liegt ein feudales Friihstiick, das
mir die Midels mit viel Liebe zuberei-
tet haben. Telefonisch melde ich mich
bei der Schleuse Sint-Joris an und die
Schleusenwirterin fragt mich freund-
lich »wo wollt ihr hin?« Nach »Diks-
muide« antworte ich. »Okay« sagt sie,
ich werde euch beim Kollegen an der
Tervatebriicke anmelden, damit er euch
ohne Wartezeit die Briicke 6ffnet. Ich
bedanke mich recht herzlich und schon
stehen wir vor der Sint-Joris-Schleu-
se und schleusen problemlos durch
den 124 m langen und 20 m breiten
Schiffslifc. Mit einem kriftigen Hup-
ton bedanke ich mich nochmals bei der
freundlichen Schleusenwirterin. Einige
Ziindtakte spiter sind wir auf der Ijzer.
Es erwartet uns eine schone, wind- und
wettergefohnte Polderlandschaft. Doch
so ruhig und still sich das knapp 80 km
lange Gewisser durch die Weite Flan-
derns schlingelt, so morderisch wiitete
der I. Weltkrieg an seinen Ufern. Hun-
derttausende Soldaten aus iiber 30 Na-
tionen fielen wihrend dieses Krieges,
starben und krepierten in der Hélle
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muss mit einer unfreiwilligen Dusche
rechnen!

der Stellungskriege. Einen Sieger gab es
nicht, nur verbrannte Erde, Giftgas und
Tod.

Gegen mittags erreichen wir
Diksmuide. Der Anleger des 16.000
Einwohner-Stidtchens ist neu, die Han-
dynummer des Hafenmeisters prangt
auf einer Infotafel. Noch bevor ich die
Nummer in mein Handy tippen kann,
gesellt sich ein belgischer Bootsbesitzer
zu mir und fragt mich freundlich, ob
er mir helfen kénne. »Der Hafenmeis-
ter kommt erst am Abend« teilt er mir
héflich mit und wir plaudern noch ein
wenig »von woher wir kommen und
wohin es weiter gehen soll«. Heute wol-
len wir jedenfalls noch gut Essen gehen,
sage ich zu Jerome, der sich zwischen-
zeitlich vorgestellt hatte. »Da miisst ihr
unbedingt ins Water en Vuur gehen — in

der Nihe des Hafens - ist sehr beliebt
bei Bootsfahrern und bekannt fiir seine
lokale und frische Kiiche«. Ich nehme
den Tipp dankend an und schlende-
re wieder zuriick zum Boot, um den
Landstrom anzuschliefen und meine
Crew iiber den Vorschlag zu informie-
ren. Noch bevor wir uns auf den Weg
in die Stadt machen konnen, sitzt Herr
Hansen bei uns an Bord. »Ich bin diese
Woche der Hafenmeister und komme
aus Aachenc stellt er sich vor, »denn es
gibt keinen eigenen Hafenmeister und
jede Woche iibernimmt ein anderer
Bootsbesitzer im Portus Dixmuda die-
sen Job, um die Kosten fiir einen eige-
nen Hafenmeister zu sparen«. »Dafiir
sind die Liegegebiihren recht giinstigs,
fithrt er weiter aus. Dem kann ich nur
zustimmen, denn wir zahlen nur € 10,-
pro Nachet fiir die Liegegebiihr — inklu-
diert sind Strom und ein Schliissel fiir
den Sanitirbereich der Hafenanlage.
Nach einer Kunstpause holt er ein paar
Informationsbroschiiren aus der Tasche
und legt sie auf den Tisch. »Morgen,
sagt er, »miisst ihr unbedingt den Yzer
Turm und natiirlich das Zentrum be-
sichtigenc.

Also das mittelalterliche Stadtzentrum
wollen wir heute noch ansehen und so
machen wir uns, nachdem wir uns bei
Herrn Hansen fiir die umfassenden
Infos recht herzlich bedanken, auf den
Weg. Ausgeriistet mit einem kleinen
Stadtplan erkunden wir auf dem soge-
nannten »Stadslink« die faszinierende
Geschichte der Stadt. Den Weg auf dem
3,2 km langen Rundgang weisen im Bo-
den eingearbeitete goldene Nieten und

Der Grote Markt in Diksmuide mit seinem Rathaus und Glo-
ckenturm; im Hintergrund die Sint-Niklaas-Kirche

=1 16 Tafeln. Zuletzt
gelangen wir auf
den Grote Markt
(Markeplatz)  mit
seinem  Rathaus
und dem Glocken-
turm. Das Rathaus
mit Belfried ge-
hort seit 1999 zum
UNESCO-Welt-
kulturerbe.  Der
Turm selbst enthilt
ein  30-Glocken-
Glockenspiel.
1428 hatte an glei-
cher Stelle das ers-

Kleiner Mann im Mond am Grote Markt
in Diksmuide

te Schoffenhaus gestanden, das 1567
durch einen Neubau ersetzt wurde. Im
19. Jahrhundert wurde dann das Rat-
haus gebaut, das im Ersten Weltkrieg
vollig zerstort und 1923 zusammen mit
dem Stadtturm wieder aufgebaut wurde.
Die gotische Sint-Niklaas-Kirche gleich
hinter dem Rathaus ist nach Plinen aus
dem 14. Jahrhundert wieder aufgebaut
worden. Am Marktplatz steht noch die
Statue »Kleiner Mann im Mond« und
ich komme vor lauter Staunen fast nicht
mit dem Fotografieren nach. Nach
so vielen geschichtichen Eindriicken
schlendern wir eine Einkaufsstrafle —
wichtig fiir meine Midels — zuriick in
Richtung Hafen — Hunger macht sich
bemerkbar. In dem empfohlenen Lokal
genieflen wir die authentische belgische
Kiiche und traditionelle Atmosphire.
Den Abend lassen wir dann bei einem
guten, aber starken belgischen Bier aus-
klingen.

29.8.2012 - Gut, dass wir gefriih-
stiickt haben! Mit leerem Magen wire
das Kriegsmuseum im Yzer Tiurm wohl
kaum zu ertragen gewesen. Der Turm
ist 85 m hoch und wurde zwischen
1951 und 1965 erbaut. Die Parole
»Kein Krieg mehr« wurde in vier Spra-
chen hinzugefiigt. Ein Lift bringt uns
auf die oberste Ebene und ein toller
Fernblick bietet sich in alle Richtungen.
Dann geht es in das Innere des Turms.
Auf 22 Etagen regiert der Tod multi-
medial in Wort und Bild, heulen Gra-
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Das Kriegsmuseum im 85 Meter hohen
Yzer-Turm ist ein mdchtiges Mahnmal

des Friedens

naten, schreien Verwundete, riecht es
nach Chlorgas und Senfgas. Irgendwie
sind wir froh, wieder drauflen zu sein.
Aber auch Vladslo, die letzte Ruhestit-
te von tber 25.000 deutschen Solda-
ten, ist ebenfalls kein Ort der Freude.
Bewegt stehen wir vor Kithe Kollwitz s
beriihmten Trauerskulpturen. Zu Fii-
fen des lebensgroflen Kunstwerks ruht
Peter Kollwitz, der Sohn der Kiinstlerin.
Er hatte sich gleich zu Kriegsbeginn als
18jahriger freiwillig gemeldet und war
wenige Wochen spiter bei einem An-
griff auf Diksmuide ums Leben gekom-
men. Nach so viel Kriegseindriicken
gehen wir wieder zuriick in das Stadt-
zentrum und lassen den Tag mit siifSer
belgischer Schokolade ausklingen. Der
morgige Tag sollte uns dann weiter nach
Ypern fiihren.

30.8.2012 — Kurz vor 09.00 Uhr bin
ich im Biiro des Hafenmeisters und
Herr Hansen diirfte schon auf mich
gewartet haben. Freudestrahlend teilc
er mir mit, dass er den Briickenwirter
von Knokkebrug bereits iiber unser
Kommen verstindigt hat und wir da-
her ohne weiteren Aufenthalt Richtung
Ypern fahren kénnen. Ebenfalls hat er
den heutigen Wetterbericht zur Hand —
»es ist schones Wetter vorhergesagt!« Ich
gebe die Dusche-Schliissel zuriick und
wir verabschieden uns sehr herzlich.

des Biiros des Hafenmeisters noch ein
kurzer Hupton und er winkt uns noch
lange nach. Langsam verschwindet die
Silhouette der Stadt samt ihrem prig-
nanten Yzer Turm. Nach einer einstiin-
digen Fahrt stehen wir vor der Knokke-
brug. Wir warten keine fiinf Minuten
und schon sind wir durch. Nach der
Briicke ist gleich der Abzweig in den
leper-Ijzer-Kanal; Wiesen, Fleckvieh,
idyllische Fluss-Auen bestimmen von
jetzt an das Bild. In groflen Schleifen
gribt sich der schmale Kanal durch die
beschauliche Natur. Vor uns liegen
noch zwei Schleusen, die ebenfalls durch
Briickenwirter von der Knokkebrug
bedient werden. Moderne Technik hat
hier noch keinen Einzug gehalten, denn
die Schleusen werden jeweils hindisch
mit einer Kurbel betrieben. Nach einer
weiteren Stunde gemichlicher Fahrt er-
reichen wir die erste Schleuse. Wihrend
das Wasser uns in der Schleuse langsam
um 3,5 m hebt, plaudern wir angeregt
mit dem Schleusenwirter. Er fragt uns
wie lange wir in Ypern bleiben und
wann wir denn beabsichtigen zuriick zu
fahren. »Wenn wir eine fixe Zeit verein-
baren, kénnen wir ohne Wartezeit wie-
der zuriickfahren« meint er. Wir wollen
in zwei Tagen den Kanal zurtick fahren
und vereinbaren als Schleusenzeit 09.00
Uhr. Er notiert sich das in einem klei-
nen Biichlein und schon geht es wei-
ter. Nach einer weiteren halben Stunde
Fahrt erreichen wir die zweite Schleuse.
Danach wird der Kanal immer breiter
und in der Ferne sehen wir bereits die
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samt € 20,- fiir den Liegeplatz fiir zwei
Tage im Voraus — inklusive natiirlich
Landstromanschluss und Frischwasser.
Freundlich beschreibt sie mir noch den
kiirzesten Weg in das Zentrum und wir
machen uns alsbald, nachdem wir am
Ponton gut vertiut sind, auf den Weg
in die Stadt. Neugierig, was uns heute
erwarten wird.

Nach einer kurzen Wegstrecke er-
reichen wir den Kern der geschichts-
trichtigen Stadt, den Grote Markt.
Der Anblick {ibertrifft unsere Erwar-
tungen. Der Marktplatz ist umgeben
von wunderschon gestalteten Biirger-
hiusern. Rechts neben uns erblicken
wir die gewaltig aussehende Lakenhal
(Tuchhallen, Gewandhaus), 132 m
lang und einer der grofiten profanen
gotischen Gebdudekomplexe Europas-
mit einem 70 m hohen Belfried, der
zum UNESCO-Welterbe gehért und
ein 49-teiliges-Glockenspiel enthilt. In
dem Gebiude ist das mehrfach ausge-
zeichnete Museum »In Flanders Fields«
untergebracht — eine interaktive Aus-
stellung von Erlebnisberichten iiber das
Schlachtfeld 1914 — 1918 bei Ypern.
Dahinter erhebt sich imposant die
Sankt-Martins-Kathedrale, Bischofskir-
che des chemaligen Bistums Ypern von
1561 bis 1801. Links von uns erheben
sich michtig das Rathaus und das Ge-
richtsgebdude. Unvorstellbar, dass diese
Stadt am Ende des Ersten Weltkrieges
fast vollig zerstdrt war und anhand von
Originalplinen und iiberlieferten Bil-
dern originalgetreu in nur 12 Jahren

hohen Tiirme von
Ypern. Am spiten
Nachmittag
chen wir das Ende |
des Kanals und |
wir legen in einem
kleinen Hafen an. |
Auch hier wieder |
das gleiche Proce- ‘
dere wie in Diks- |
muide; man mel-
det sich telefonisch
beim Hafenmeister [
an. Es dauert nicht

errei- |

lange und eine Frau
stellt sich als Ha-
fenmeisterin

Ich bezahle insge-

Im Vordergrund meine Crew Steffi, Kathi und Gaby; im Hin-
tergrund das Rathaus von Ypern mit der Lakenhal und Belfried,
dahinter die Tiirme der Sankt-Martins-Kathedyale

Um 9.15 Uhr starte ich den Motor und
wir fahren langsam durch das Stadt-
gebiet von Diksmuide. Auf der Hohe

VOr.
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(1920 — 1932) wieder aufgebaut wurde.
Im Moment macht sich aber ein anderes
Gefiihl in uns bemerkbar und so steuern
wir zielstrebig auf das In" t klein stadhuis
zu — ein hiibsches Bistro direkt neben
dem Rathaus gelegen. Es gibt »brochet-
te dagneau« und »brochette de poisson«
— gegrillte Lamm- und Fischspiefie. Bei
einem Rochefort, ein kostliches dunkles
Trappistenbier - 11,3%! - lassen wir den
heutigen Tag Revue passieren.
31.8.2012 — Es ist jetzt 10.00 Uhr
und wir stehen vor dem Eingangspor-
tal zur Lakenhal — zuvor haben wir uns
aber noch mit einer kriftigen Friih-
stiicksunterlage gestirkt, die uns wie
immer Stefi mit viel Liebe zuberei-
tet hat. Was wird uns heute erwarten?
Bereits beim Eintreten empfingt uns
diistere und schwermiitige Musik, ein
paar Stufen noch und wir betreten den
Museumsbereich »In Flanders Fields«.
Auf zwei Ebenen wird eindrucksvoll in-
teraktiv die Zeit des Ersten Weltkrieges
1914 — 1918 dargestellt. Wahrend des
Ersten Weltkrieges lag Ypern ab Herbst
1914 direkt an der Westfront und war
stark umkimpft. Die deutschen Trup-
pen versuchten mehrmals, die Stadt
einzunehmen, wurden dabei aber zu-
riickgeschlagen (November 1914 und
April 1915). Am 22. April 1915 wurde
von der deutschen Seite das erste Mal
Chlorgas eingesetzt. Giftgas — insbeson-
dere Senfgas — wird in Frankreich daher
auch als »Yperit« bezeichnet. Die Stadt
wurde bis zum Ende des »GrofSen Kirie-
ges« von den Alliierten gehalten; bei
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Blick vom Belfried in Ypern: im Vordergrund das
Gerichtsgebiude und im Hintergrund das Menenport

Ypern  kimpften
vor allem Soldaten [
aus dem Britischen
Empire. Wihrend
dieser Zeit lieflen
in Ypern eine halbe
Million Menschen
ihr Leben. Nach
dem Krieg wurde
die stark zerstor-
te Stadt teils ori-
ginalgetreu,  teils
frei historisierend
wieder aufgebaut.
Ypern selbst wird
jetzt noch von ei-
nem gigantischen Héhlennetz durchzo-
gen: Um den gegnerischen Granaten zu
entgehen, bauten britische und neusee-
lindische Minenarbeiter und Abwasser-
ingenieure in der flimischen Tiefebene
ein komplettes Hohlensystem. In den
Jahren 1917 und 1918 lebten in Ypern
mehr Menschen unter der Erde, als die
Stadt heute Einwohner hat — immerhin
knapp 35.000. Die Hohlen und Tunnel
waren logistische Meisterwerke. Es gab
unterirdische Kiichen, Krankenhiuser,
Operationssile, Systeme fiir Abwasser-
und Miillentsorgung, in einigen Hoh-
len sogar Strom.

In insgesamt 38 Stationen werden all
diese Kriegsgriuel dem Besucher mul-
timedial niher gebracht. Bevor wir das
Museum verlassen, erklimmen meine
Frau Gaby und ich noch den Belfried.
Nach 231 steilen Stufen bietet sich uns
ein toller Rundblick iiber die Stadt.
T T Beim  Zuriickge-
) 8 hen miissen  wir
st durch den Glo-
| ckenturm kraxeln
und uns erdffnet
sich dort ein tolles
Schauspiel. ~ Wir
stehen  inmitten
| der 49 Glocken als
das Werk gerade zu
88 spiclen beginnt. Es
| ist zwar laut, aber
dafiir ein unsag-
bares Erlebnis, das
wir so lange nicht
vergessen werden.
Den Ausgang er-

reicht, steuern wir

Im Glockenturm des 70 m hoben Belfried in der Lakenhal in
Ypern

sogleich die gegentiberliegende Crepe-
ria an und kaufen siiffe belgische Waf-
feln. Die haben wir uns jetzt verdient.
Wihrend wir am Stadtbrunnen sitzen
und unsere Waffeln geniefSen, erblicke
ich am Dach der Tuchhalle verschiede-
ne goldene Figuren. Eine davon trigt
eine Katze in der Hand und soll auf
eine weitere Begebenheit hinweisen:
Im Obergeschoss der Tuchhalle wurde
im Winter die Wolle gelagert und da-
mit das Ungeziefer diese nicht zerstren
konnte, wurden Katzen herangebracht,
deren Aufgabe es war, das Ungeziefer
zu fangen. Im Frithling wurde die Wol-
le dann kontrolliert und verkauft. Die
Katzen wurden dann aus dem Gebiude
geworfen, um die Totung der Ddmonen
zu symbolisieren. Alljghrlich findet das
traditionelle »Kattestoet« (Fest der Kat-
zen) statt und dabei werden Spielzeug-
katzen anstelle der damals lebendigen
Katzen vom Rathausturm geworfen.

Langsam machen wir uns auf den Weg
und erkunden anhand eines Stadtpla-
nes und Wegweisers die Stadt mit ihren
zahlreichen historischen Gebiuden und
Fassaden. Am spiten Nachmittag gehen
wir bereits vom Hunger geplagt ins »Vi-
valdi« — keine traditionelle, aber dafiir
deftige italienische Kiiche. Wihrend des
Essens blicke ich immer hiufiger auf
die Uhr. »Nervés?« fragt mich Gaby.
Nein, aber wir sollten zumindest kurz
vor Acht am Menenpoort sein. Das Me-
nenpoort ist eines von vier Denkmilern
der Alliierten zu Ehren der vermissten
Soldaten des Ersten Weltkrieges, die
kein bekanntes Grab haben. Insgesamt
55 000 Namen von vermissten Solda-
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ten des Britischen Empire sind in dem
Denkmal eingraviert. Seit dem 11.No-
vember 1929 blasen die Yperner Zinken-
bliser am Menenpoort tiglich, bei jedem
Wetter, den »Last Post« (Zapfenstreich).
Die einzige Pause gab es wihrend der
Besatzung durch die Deutschen vom
20. Mai 1940 bis zum 6. September
1944. In diesen Tagen wurde der »Last
Post« stattdessen am militdrischen
Brookwood Friedhof in Surrey, Eng-
land durchgefithrt. Noch am Tag der
Befreiung Yperns durch polnischen
Soldaten wurde die Zeremonie wieder
nach Ypern verlegt, obwohl in einigen
Stadrteilen noch immer gekdmpft wur-
de. Heute diirfen wir — wie viele andere
Touristen, Veteranen und Uniformierte
— dem Ereignis beiwohnen. Bevor wir
zuriick zum Schiff schlendern, kehren
wir noch in einem belgischen Pub am
Marktplatz ein, um obligatorisch ein
weiteres belgisches Bier zu verkosten —
ein Leffe Abteibier mit 9,2%. Mide fal-

len wir in unsere Kojen.

1.9.2012 - Pinktlich um 09.00
Uhr stehen wir wie vereinbart vor der
Schleuse Boezinge dorp. Heute erwar-
tet uns Schleusenwirter Jaques. »33 Jah-
re mache ich schon diesen Job« erzihlt
er uns, wihrend er wieder hindisch die
Schleusen bedient. »Wohin fahrt ihr
heute noch« fragt er in gutem Deutsch.
Wir wollen zumindest noch Veurne be-
sichtigen. »Das trifft sich gut, denn ich
habe heute den ganzen Tag Dienst und
betreue auf dieser Strecke einen Grof3teil
der Schleusen und Briicken«. Und so ist
es auch, schon bei der nichsten Schleu-
se erwartet uns Jaques lichelnd und er

- . o R
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Die Yperner Zinkenbliser im Gespriich mit Touristen und

Veteranen

erzihlt wihrend des Schleusens, dass er
jedes Jahr im Zillertal Urlaub macht.
»Ah, darum sprichst du so gut deutschx.
Wir unterhalten uns noch iiber Familie
und Land und weiter geht es Richtung
Lokanal. Nachdem wir etliche Schleu-
sen und Briicken passiert haben, ma-
chen wir am spiten Nachmittag an ei-
nem Anleger im Kanal fest. Veurne, cin
12 000 Einwohnerstidtchen, liegt nur
einen Steinwurf weit von der Kiiste und
der franzosischen Grenze. Wir schauen
uns die Giebelhiuser am Grote Markt
an — fiir den franzdsischen Schriftstel-
ler Victor Hugo iibrigens der schénste
Platz auf Erden. Wir konnen das nur
bestitigen. Der rechteckige Markeplatz
wird von einem reizvollen Ensemble
historischer Gebdude eingefasst. Darun-
ter das Rathaus (urspriinglich ein spa-
nischer Pavillon, erbaut zwischen 1448
und 1530), der ehemalige Gerichtshof
mit Turm und die alte Fleischhalle, alle
aus dem frithen 17. Jahrhundert. Der
Belfried wurde 1999 in die Liste des
UNESCO-Welterbes  aufgenommen.
Ebenfalls vom Markt aus bewundern
wir die beiden Kirchen St. Walburga
und St. Nicolas. Die St. Nicolas-Kir-
che stammt urspriinglich aus dem 12.
Jahrhundert und wurde zwischen 1494
und 1497 wieder aufgebaut. Natiirlich
schauen wir hinein. Vor uns erblicken
wir ein schones dreiteiliges Altarbild aus
dem 16. Jahrhundert von Jan Amstel.
Nach der Kirchenbesichtigung flanieren
wir noch ein wenig durch die Einkaufs-
straffen und genieffen in einem der ein-
ladenden Cafés eine Portion goldgelber
Fritten und ein schokoladenbraunes

Stadtpark, schmale Straflen und enge
Gassen prigen den Weg zuriick zum
Boot.

2.9.2012 — Am vorletzten Tag unserer
Reise wollen wir noch nach Qostende.
Eigentlich ist eine Weiterfahrt von der
Plassendalebriicke nach Qostende nicht
moglich, da Hausboote keinen Funk
haben. Indem ich mein SRC vorwei-
sen konnte, hat mir Alexandre bei der
Bootsiibergabe eine mobile Funkstati-
on mit an Bord gegeben, sodass einem
Besuch von Oostende nichts mehr im
Wege steht. Beeindruckt stehen wir vor
den riesigen Schleusenanlagen inmitten
der Stadt. Indem wir genug von den
Kriegsschauplitzen haben,
wollen wir hier in Oostende die Gegen-
wart mit ihren schonen Sehenswiirdig-
keiten erleben. Die Stadt selbst wird
ja auch als die »K&8nigin der Seebider«
bezeichnet und ist eine lebendige Stadt
mit malerischen Ecken, einem gemiit-
lichen Vergniigungsviertel und einer
abwechslungsreichen Gastronomie mit
etwa 300 Restaurants. Erstes Ziel unse-
res Ausfluges ist die Strandpromenade.
Diese erstrecke sich iiber den gesamten
Seedeich und ist von zahlreichen Stra-
Bencafés gesdumt. Wir haben wieder
mal herrlich strahlendes Sonnenwetter
und uns bietet sich ein toller Blick auf
die Nordsee. Wihrend Kathi und Stefhi
bereits die Stadt unsicher machen, sitzen
Gaby und ich in einer windgeschiitzten
Strandbar und beobachten das Treiben
am Strand. Einige Leute baden noch
— brrr, und das bei 7 Bft. Windstirke.
Genug vom Strandbummeln begeben
wir uns in Richtung Stadtzentrum. Von
weitem bereits sichtbar, die zwischen

diisteren

Trappistenbier.  Der stimmungsvolle

Lidd] N %é&ﬂf&fi‘& :‘ A ’ .
Veurne — Blick vom Kirchturm der St.Niclas-Kirche auf das Rat-

¥

haus mit Belfried und dahinter die St. Walburga-Kirche
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Oostende — Konigin der Seebider und quirlige Hafenstadt —
zwischen dem  historische Segelschiff MERCATOR tummeln sich grofse und kleine Yachten

1899 — 1905 erbaute neugotische St.
Petrus und Paulus-Kirche. Leider ist sie
geschlossen und so inspizieren wir das
dahinter liegende Hafengebiet. In Oos-
tende befinden sich neben einem Kur-
bad eine Vielzahl an Hifen: Jachthifen,
Fischereihifen, Werften und ein Fihr-
hafen fiir den Verkehr nach England.

Imposant steht im Stadthafen das Se-
gelschiff MERCATOR vor uns. Es ist der
einzige historische Grofisegler in Bel-
gien. Das Schiff hat viel zu erzihlen,
denn im Laufe der Jahre fuhr es iiber
fast alle Weltmeere. Das urspriingliche
Interieur des Dreimasters wurde erhal-
ten und bietet die Kulisse fiir ein nauti-
sches Museum, in dem eine ganze Reihe
von wunderschénen Gegenstinden, die
wihrend der langen Reisen gesammelt
wurden, ausgestellt werden.

UL J

Noch mehr gilt mein Interesse dem am
Visserskaai ausgestellten Museumsschiff
AMANDINE — O.129 (http://www.muse-
um-amandine.be/). Im Mirz 1998 wur-
de in der alten Schiffswerft am Slipway-
kaai mit der Restaurierung des letzten
Island-Fischtrawlers angefangen und
seit 2000 ist er hier am Trockendock am
erneuerten Visserskaai ausgestelle. Der
gemeinniitzige Verein »Maritiem Site
Oostendex ist von einigen Personen mit
Herz fiir alte Fischereifahrzeuge gegriin-
det worden und kiimmert sich um die
Ausbildung und Beschiftigungschancen
von Arbeitssuchenden. Das Originelle
an dem Museumsstiick ist nicht nur,
dass alles originalgetreu restauriert wur-
de, sondern, dass auch jeder Raum mit
Duftgeneratoren die damaligen Ori-
ginalgeriiche an Bord nachempfinden

ldsst.

marderischer Kimpfe

Der beschauliche [epe};—’[]’zer—[(anal —im I. WK Schauplatz

vollig zerstort

Die 132 m /e Lakenhal ( Tub[e in Ypern wurde im

Angespornt vom Duft brutzelnder
Eier mit Speck aus der Kombiise und
duftendem Kaffee aus der Kapitins-
kajiite eilen wir doch relativ rasch in
Richtung Marktplatz und lassen uns in
einem der vielen Restaurants nieder. Bei
einem groflen Stiick original belgischer
Schokoladentorte und einem Pott Sang-
ria beobachten wir das Treiben am Platz.
Es erinnert mehr an einen Urlaubsort
irgendwo in Spanien, als an einen Ort
hier an der Nordsee. Vermutlich auch
deshalb, weil Qostende seine histori-
sche Bedeutung wihrend des auch als
Achtzigjihrigen Krieg bekannten nie-
derldndischen Unabhingigkeitskampfes
gegen die Spanier erlangte. Wihrend
meine weibliche Crew beschliefdt, eine
ausgedehnte Shoppingtour durch die
vielbelebten Einkaufsstraflen zu star-
ten, bestelle ich mir lieber noch einen
Sangria und geniefle die warmen Son-
nenstrahlen am Marktplatz der ehema-
ligen kéniglichen Sommerresidenz. Am
spaten Nachmittag treffen wir uns in
einem typisch belgischen Bistro und ich
bestelle mir zum Abschluss noch einmal
»Mosselen in witte wijn met frieten«
(Muscheln in Weiffwein mit handge-
schnittenen Fritten) — das Nationalge-
richt der Belgier.

3.9.2012 — Piinktlich um 8.00 Uhr
geben wir unser Boot in der Charter-
basis LeBoat in Nieuwpoort zuriick.
Alexandre wiinscht uns noch eine ange-
nehme Weiterreise und einen schénen

Aufenthalt in Briigge — denn dort wol-
len wir als nichstes hin, aber das ist eine
andere Geschichte.

1. WK



Kurt Schaefer

Es sind wahrscheinlich nicht mehr viele, die einst im 2. Welt-
krieg auf deutschen Kriegsschiffen dienten und heute noch
auf Erden wandern - und so komme ich einer Bitte nach,
einige Episoden aus dieser Zeit zu berichten:

Ich werde Funker

Es war im Jinner 1942, als ich nach kurzer Ausbildung in
Wien 10., Trostkaserne, als Funker auf den italienischen
Flughafen Grosseto - in der Toskana, gegeniiber der Insel
Elba - abkommandiert wurde.

Ich erinnere mich noch gut an den ersten Tag im Funkraum:
»Hier ist unser Rufzeichen und die unserer Nebenstellen.
Wenn ein Spruch kommt nehmen Sie Verbindung auf und
schreiben mit! Bei Uberhoren: Kriegsgerichtl« Sagte der
diensthabende Unteroffizier und verschwand.

Als ich mir den Kopfhorer aufsetzte, horte ich das Gezirpe
von mindestens vier verschiedenen Sendern durcheinander!
Wie sollte ich denn da etwas heraushéren? Nicht einmal die
klaren ungestorten Morsezeichen des Ubungsgerites in der
Wiener Kaserne konnte ich richtig mitschreiben! Und das
hier? Und Kriegsgeriche? Mir wurde iibel.

In meiner Not wandte ich mich an einen Obergefreiten der
Stamm-Mannnschaft, der an einem anderen Empfinger saf,
die Kopthérer an den Schlifen, die Feldpost lesend, die eben
gekommen war. »Reg” Dich nicht auf, ich mach das schon,
der hat Dich nur schrecken wollen mit dem Kriegsgericht.
Wirst sehen in zwei Wochen kannst Du das auch.« Und so
war es dann, aber bis ich 120 (zwei Zeichen pro Sekunde)
fehlerfrei horen konnte musste ich schon linger an der Welle
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Meine Erlebnisse als Funker in Italien

zeichnete. Also gut - Befehl isc Befehl. Ich nahm ein Funk-
spruchformular, setzte mich so, dass er nicht sehen konnte
was ich zeichne. Als ich damit fertig war, zeigte ich die Zeich-
nung herum - alle briillten vor Lachen - der Unteroffizier
briillte auch, aber nicht vor Lachen: »Wenn Sie mich noch
einmal »karikatieren« mache ich Meldung wegen Untergra-
bung der Autoritir eines Vorgesetztenl« Warum nicht gleich
Kriegsgericht?

Heimaturlaub

Bevor ich meinen ersten Finsatz an Bord hatte, war noch ein
Heimaturlaub fillig, ich war ja schon ein Jahr in Grosseto. Als
der Urlauberzug iiber die Grenze nach Osterreich fuhr (da-
mals hief§ das ja Ostmark und wir waren daher die »doofen
Ostmirker«, wie wir dann spiter an Bord begriifit wurden)
und ich die griinen Wilder und Wiesen sah, kam mir zu Be-
wusstsein, was ich in Italien so vermisste.

Grofe Wiedersehensfreude, ich bekam von meinem Vater ein
Geschenk, das meine weiteren Titigkeiten prigte, das Buch
von Hans Hass »Unter Korallen und Haien«. Seit vielen Jah-
ren war es iiblich, dass unser Vater mit der ganzen Familie
Sommerferien (damals war es noch genussreiche Ferien, heute
ist es Stressurlaub) in Dalmatien verbrachte. Als Tierarzt war
er schr an Meerestieren interessiert und konnte auch meine
Schwester und mich dafiir begeistern. Das Buch gab mir den
AnstofS, selbst Unterwasserfilmen zu wollen. Es gelang mir
Papa zu tiberreden, mir seine 8mm Kodak zu leihen, da ich
dazu ein Unterwasser-Gehiuse machen wollte. Das war der
Anfang einer ereignisreichen Geschichte, die schliefllich zur

sitzen. Wer iibrigens glaubt, dass das Kénnen
eines Funkers vom Intelligenz- oder Bildungs-
grad abhingt, der ist im Irrcum. Wir hatten
Leute, die hatten kaum einen Volksschulab-
schluss und waren hervorragende Funker. Ich
denke da an den »alten« Jahn — Bickergeselle
von einer friesischen Insel, er horte fehlerfrei
140 Klartext vom Sender »ABC«, der in der
Nacht die Frontberichte der Alliierten sende-
te, die er direkt in die Schreibmaschine tipp-
te. Das war zwar verboten, aber wir auf der
Funkstelle wussten immer das Brandneueste.

Bis Weihnachten 1942 hatte ich die Funk-
priifung mit 120 fehlerfrei gemacht und war
damit als Bordfunker einsetzbar. Was war mit
dem »Kriegsgerichts-Pepi«? Der kam eines Ta-
ges in den Funkraum und meinte: »Schaefer,
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zeichnen Sie alle Funkerl« Es hatte sich schon
herumgesprochen, dass ich gerne Karikaturen

»Hochofenanlage« mit automatischem Materialvorschub - Grosseto 1943
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Die erste hiillenlose Unterwasserkamera M8/1 ist endlich Jertig
29.Mai 1943

weltweit ersten, an sich wasserdichten Kamera fiihrte. Aber
das ist eine andere lange Geschichte, die ich in meiner Auto-
biographie festgehalten habe.

Hier nur soviel: Nach meiner Riickkehr nach Grosseto ging
ich daran, in Nachtdiensten, Abfall-Aluminium von der
Flugzeugreparatur-Werkstatt in Barren zu gieffen, um im
nichsten Urlaub die Unterwasser-Kamera bauen zu kénnen.

Ausbildungszentrum fiir Torpedoflieger

Grosseto wurde 1943 zum Ausbildungszentrum ausgebaut
und ich wurde zur Funkmannschaft auf das Zielschiff kom-
mandiert. Unsere Funkergruppe bestand aus einem Ober-
gefreiten und einem Gefreiten - der war ich. Die gesamte
Schiffsbesatzung samt Offizieren waren »Amigos«, also »be-
freundete Italiener

Auch das Schiff war ein »Italiano vero« mit Namen AMMI-
RAGLIO MAGNAGHI, urspriinglich ein Segler, was nach der
Bauart mit Klippersteven, Bugspriet und soliden Wanten
durchaus glaubhaft erschien. Es sollte erst als Vermessungs-
schiff verwendet werden und im 1. Weltkrieg zum Fracht-
schiff umgebaut worden sein. Jedenfalls hatte es bei seiner
Verwendung als Zielschiff noch die alte Dampfmaschine, wie
das Foto vom Kohlentrimmen zeigt. Das waren immer sehr
»russige« Tage. Das Essen erhielten wir aus der Bordkombii-
se, die finster und schmutzig war, wie eine Schmiede — und
so nannten wir sie auch.

Die Geschwindigkeit des Kolchers war max. 5-6 kn, was aber
fur die Verwendung als Zielschiff offenbar geniigte. Aufer-
dem trug es den damals tiblichen Tarnanstrich.

UbungsschieBen

Da ich damals neu an Bord war, so war fiir mich das erste
Torpedo-Mandver fiir mich etwas vollig Ungewdhnliches.

Ich stand an der Reling als eine Junkers Ju 88 - als Torpe-
doflugzeuge wurden auch Heinkel He 11 eingesetzt - im
Anflug war und aus 25 m Héhe warf ... ich nur eine Was-
serfontine und die Blasenbahn auf mich zukommen, direkt
unter meinem Standpunkt. aber wo ist denn der Torpedo?

3t

Erst »Koblen schippenc ...

AMMIRAGLIO MAGNAGHI als Zielschiff

Der war schon lange unter dem Schiff durch ... damals wuss-
te ich noch nicht, dass er seiner Blasenbahn etwa 15 Meter
vorauslduft - je nach eingestellter Lauftiefe. Beim nichsten
Wurf konnte ich den »Silberfisch« dann schon sehen. Be-
sonders gut sah ich aber den beim nichsten Schuss. Nach
dem Abwurf aus-geschitzten 250 Metern Entfernung kam
die iibliche Wasserfontine, die aber nicht in die Blasenbahn
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tiberging. Das war ungew&hnlich - und bald sah ich was da
auf das Schiff zukam: Wie ein wildgewordener Wal sauste der
Torpedo mit einer meterhohen Bugwelle heran - ein Oberfli-
chen-Liufer, der direkt unter mir in die Bordwand einschlug!
Ich hérte einen dumpfen Schlag und sah, wie der rot-weiss
gestrichene Ubungskopf des Torpedos abbrach und das ganze
Geschof8 in der Tiefe versank. Aufier einer ordentlichen Beu-
le ist der guten MagNAGHI nichts geschehen, der alte Kasten
war doch fester als wir dachten.

Im Gegensatz zu Oberflichenldufern gab es auch noch
Grundginger und Kreisliufer.

Kreisldufer: Dieser liuft nach dem Abwurf in kreisformiger
Bahn bis sein Pressluftvorrat aufgebraucht ist. Diesem wilden
Hund musste man aus dem Weg gehen, da man nicht wissen
konnte, was ihm noch alles einfillt.

Grundginger: Ein richtig cingestellter Torpedo ging beim
Abwurf wie eine Bombe ins Wasser, sprang nach einigen Se-
kunden wie ein Delphin aus dem Wasser, platschte Lingsseits
auf und lief dann in der eingestellen Tiefe ( 7 Meter, die Ma-
GNAGHTI hatte 5 Meter Tiefgang) schnurgerade weiter, unter
dem Zielschiff durch. Ein Grundginger geht nun wie eine
Bombe ins Wasser - bis auf den Grund.

Diese Versager wurden auf Sabotage zuriickgefiihrt, was eini-
ge Aufregung in der Kommandozentrale verursachte.

Hier gebe ich einige Hinweise auf die Abwurftechnik, die
wahrscheinlich kaum bekannt sein diirfte.

Anflug: Dieser musste so knapp als méglich iiber der Wasser-
oberfliche erfolgen, etwa 2 bis 5 Meter. Da dies aber gegen
des Wasserspiegel schwer abzuschitzen ist, wurden Ubungs-
fliige entlang des Strandes Marina di Grosseto unternom-
men, wovon ich noch einige Filmszenen habe.

Abwurf: In ca. 200 Metern vor dem Ziel musste auf 25 Meter
Hohe gegangen und der Torpedo abgeworfen werden.
Abwehr: Der Pilot musste sofort mit Abwehrkurven und
durch Hoch- und Tiefgehen dem feindlichen Abwehrfeuer
zu entgehen versuchen. Das war die gefihrlichste Situation
des Angriffes, bei dessen Ubungen oft Unfille passierten. Ein
ganz besondre schneidiger Pilot ist bei diesem Abwehrmand-
ver sogar unter dem Kliiverbaum der MagNaGh1 durchgeflo-

gen, was mit so grofSen Maschinen wie Ju 88 oder He 111
schon eine beachtliche Leistung war.

Ein anderer hatte weniger Gliick und kam bei einer scharfen
Kurve mit der Fliigelspitze in das Wasser. Davon noch spiter,
als ich auf dem FL.B war.

Der Grundlaufer

So ein Luder bereitet mir einst ziemliche Unannehmlichkei-
ten. Eines Tages war die Inspektion eines hohen Offiziers -
ich weiss nicht mehr, welcher »Goldfasan« das war - an Bord
der MAGNAGHT angesagt und ich hatte die »Ehres, die aller-
hochsten Befehle an die vier FL.B Boote bei besonderen Er-
cignissen per Funk weiterzugeben. Zuerst ging alles gut, ich
safy mit meinen Tornister-Funkgeriten direkt neben den Of-
fizieren. Vorbildliche Anfliige und Abwiirfe — bis einer nicht
aufsprang, alle warteten gespannt - nichts - ein Grundginger!
Da kam plétzlich Bewegung in die Gesellschaft und irgend-
einer briillte mich an, sofort eines der FL Boote an die Ab-
wurfstelle zu rufen um fiir eine spitere Bergung eine Boje zu
setzen, da es hier kaum 20 Meter tief war.

Wie es in solchen Situationen gewohnlich ist, es war un-
moéglich Funkverbindung zu bekommen! Ich drehte an allen
moglichen Knépfen und Schaltern - nichts - Ruhe im Ather.
Alles was ich horte war das Gebriill des Generals, oder was
er war: Ich mach sie personlich fiir den Verlust des Torpedos
verantwortlich! Sie werden den Torpedo ersetzen!« »Jawohl,
Gefreiter Schaefer ersetzt den Torpedo« - war alles was mir im
Moment einfiel. Irgendwie hat es aber dann noch geklappt
- froh war ich schon, als dieses Theater vorbei war. So etwas
Ahnliches ist mir dann noch einmal passiert.

Unser Funkraum auf der MagNaGH1 war direkt inter der Brii-
cke am Hauptdeck. Wir hatten wieder einmal Sendestérung
und konnten keine Verbindung mit dem Flughafen Grosse-
to bekommen. Wir waren drei Mann, ein Unteroffizier, ein
Obergefreiter und ein Gefreiter - ich - »versuchen wir es doch
iiber den groflen Schiffssender meinte einer«. So gingen wir
zu dem groflen italienischen Funkraum, der mittschiffs auf
Deck stand und von dem das Kabel zur Antenne hinaufging,
die zwischen den beiden Masttops in einer Hohe von 30 Me-

Der kleine Hafen PortoSanto Stefano auf der sz/bz'n/ Mont
Argentario.
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tern gespannt war. Eine beeindruckende Anlage. Wir traten
ein, die Bulleys waren wegen der grellen Sonne mit Vorhin-
gen versehen. Als sich unsere Augen an die Dunkelheit ge-
wohnt hatten, sahen wir zwei Gestalten in Liegestiihlen. Das
leise Schnarchen der zwei »Amigos« wirkte ungemein beru-
higend, aber wir mussten sie wecken, schliefSlich stand das
Schiff ja unter deutschem Kommando.

Mit unseren geringen Sprachkenntnissen versuchten wir
den Schlaftrunkenen klar zu machen, dass wir ihren Sender
brauchten. Die beiden Amigos, die so plétzlich aus ihren
Trdumen gerissen wurden, waren nur schwer zu bewegen,
wenigstens einen Versuch zu machen ihren Sender anzuwer-
fen. »Tutto kaputto« Jetzt versuchten wir es selber, diesem
Ungetiim in der grof(e eines mittleren Schrebergartenhau-
ses aus Marconis Zeiten ein paar Piepser zu entlocken. Nun
mussten wir noch auf unsere Welle abstimmen - dazu stand
einer in der Tiir unseres Funkraums, die Kopthérer auf, der
zweite in der Tiir des italienischen Funkraums, die Kopfhéorer
auf, Blickkontakt zum ersten und der Dritte an der Taste des
»Marconi«. Die amigos sahen uns grinsend zu und freuten
sich, den verhassten Tedesci Unannehmlichkeiten bereiten zu
konnen. SchliefSlich blieb nichts anderes iibrig als im Hafen
von Santo Stefano einzulaufen und iiber FL Boot einen Sen-
derspezialisten anzufordern.

Grosseto

Bald nach dem Abenteuer mit der Treibmine wurde ich wie-
der nach Grosseto versetzt, kam aber bald wieder weg und
zwar auf ein F1.B-Boot.

Die Fahrten zwischen Grosseto und Santo Stefano wurden
immer auf LKW unternommen, die Torpedos geladen hat-
ten. Es ist ja nicht gerade angenehm auf so einer Ladung zu
sitzen, wihrend der LKW in schneller Fahrt tiber die schlech-
ten Straflen holperte.

Wieder in Grosseto. Das militirische Getue in der Nach-
richten-Kompanie war mir verhasst. Der »Verein« hatte drei
Dienststellen: Telephonisten mit Bautrupp, Fernschreiber
und Funker. »Wir« waren nur zehn Wiener, alle anderen wa-
ren Sachsen. Die anfinglichen Verstindigungsschwierigkei-
ten wurden bald iiberwunden — nur wenn wir nicht woll-
ten, dass die »Anderen« unsere Gespriche mithéren konnten
sprachen wir in breitem Wiener Dialekt — die anderen mach-
ten das gleiche auf sichsisch. So kamen wir leidlich mitein-
ander aus.

Sprachunterschiede konnen aber ganz leicht iiberwunden
werden, wenn gleiche Interessen vorhanden sind. So hat-
te ich mit einem Sachsen angefreundet, der ein geschickter
Bastler war und in einer Metallgie3erei als Former im Zivil-
beruf arbeitete. Ich habe dem Heinz Taubert aus Mélln fiir
meine spiteren Arbeiten an den UW.-Kameras manch guten
Rat zu verdanken. Mit einem meiner Wiener Freunde, der
als Fernschreiber titig war, machte ich manchmal, wenn wir
gleichzeitig dienstfrei hatten, Ausfliige an den Strand Marina
di Grosseto, wofiir wir uns in der Stadt ein Tandem lichen.
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Dort machte ich meine ersten Tauchversuche — aber das ist
wieder eine andere lange Geschichte.

Ich war froh, als ich wieder nach Santo Stefano versetzt wur-
de und zwar auf auf das F1.B 410

Einsatz auf FI.B 410

Nach dem tiblichen Husarenritt auf dem Torpedo-LKW, kam
ich nach Santo Stefano, wo im kleinen Hafen zwei F1.B Boo-
te lagen. Der Empfang an Bord war aber nicht gerade freund-
lich: »Oh, ein lascher Ostmirker!« wobei unter lasch soviel
wie schlapp, schwach oder dhnliche negative Eigenschaften
zu verstehen waren. Das fingt ja gut an, die Besatzung be-
stand aus vier ziemlich verwildert aussehenden Burschen, die
man fiir Hafenarbeiter gehalten hitte — einer stellte sich als
»Kiptn« vor, einer als Maschinist und die zwei Ubrigen als
Matrosen - da kam ich als fiinfter Mann dazu, als Funker
ohne irgendeinen Offizier — hertlich. In der einzigen Kajiite.
wurde mir eine Koje und ein Spind zugewiesen. Die Flug-
betriebsboote hatten keine Namen, sondern nur Nummern.
Der kleine Typ hatte die Nummern 401 bis 441. Ich war auf
FL.B 410 eingeteilt.

Das erste war, dass ich meine Uniform auszog und mich dem
Aussehen der Anderen anpasste, Schwimmbhose und Leibern.
Aber es fehlten noch die Bordschuhe. Kaufen konnte man in
diesem Nest nichts — da ich Zeit hatte flocht ich aus einem
Stiick Kokostampen, Schuhsohlen, die ich sandalenartig an
den Fiilen befestigte. Leider hatten diese Leisetreter, wie die
Matrosen meine Fuf$zier bezeichneten, spiter unbeabsichtig-
te Wirkung. Als ich einmal im Hafen in eine Teerpfiitze trat,
ohne es zu merken, war die Wirkung an Bord umso sichtba-
rer, als ich tiber das frisch gescheuerte Deck ging. Als Strafe
musste ich der Mannschaft »Weana Schnitzle«, wie sie sag-
ten, servieren. Als Funker hatte ich an Bord auch die Funk-
tion des Smutje. Irgendwie gelang mir die Zubereitung von
etwas Ahnlichem, da die ohnehin nicht wussten wie echte
Schnitzel schmecken, was schon daraus hervorging, dass sie
die Tunke vermissten! Brosel fiir die Panier stampfte ich aus
hartem Brot im Stahlhelm, fiir ein Fleisch das ich im Hafen
irgendwo auftrieb.

Meine »Funkbude« war so klein und mit Sender und Emp-
finger vollgerammelt, dass ich die Tiir offen lassen musste,
um noch an der Morsetaste sitzen zu konnen. Das einzige
Bulley war so klein, dass ich den Kopf nicht durchstecken
konnte, auch wenn ich dazugekommen wire, so musste bei
Seegang im Notfall einen Kiibel verwenden. Da soll einem
nicht schlecht werden, wenn sich in einem kleinen Raum al-
les dreht und knapp daneben zwei Diesel, jeder so grof wie
sei iibereinander gestellte Ehebetten, dréhnen und die Luft
verpesten?

Mit der Mannschaft kam ich gut zurecht, es waren durch-
wegs vollig unmiltdrische, lustige Leute. Einer erzihlte, der
offenbar als Strandkorbwirter in einem Nordseebad gearbei-
tet hatte, wie er den staunenden Badegisten berichtete, dass
er mit dem U-Boot unter Siidamerika durchgefahren sei -
ha, ha. Ich bin nie draufgekommen, von welcher Tupfe diese
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Flugbetriebsboot Fl.B 410

Halbzivilisten eigentlich herkamen.

Besonders gut verstand ich mich mit Hein, dem Hambur-
ger Matrosen, der die Stahl-Stropps zum Abschleppen der
Ubungstorpedos spleisste. da musste der sogenannte Lloyd-
spleify gemacht werden, da dieser auch hilt, wenn sich der
Torpedo beim Abschleppen dreht. Das war fiir mich sehr
interessant, da ich beabsichtigte, mir nach dem Krieg ein Se-
gelboot zu bauen. Diese Arbeit, die ich da von Hein lernte,
hatte spiter einen ganz wesentlichen Einfluss auf meine wei-
tere Laufbahn - das ist wieder eine andere Geschichte - Au-
tobiographie.

Ich war schon einige Zeit an Bord und hatte etliche Fahrten
mitgemacht - ohne besondere Vorkommnisse. aber einmal
passierte es ... Das Zielschiff, die MagNaGHI, war schon im
vereinbarten Seegebiet und die drei FL.B Boote auf Positio-
nen, da bekam ich schon die Meldung: Erste Maschine von
Grosseto gestartet. Da kam sie schon, ganz knapp iiber der
spiegelglatten Wasseroberfliche, dicht an uns vorbei, zieht
eine Kurve und kommt mit der Fliigelspitze ins Wasser - dann
sahen wir nur noch Wasserfontinen und Triimmer herum-
fliegen nur 100 Meter vom Boot entfernt. Ich stand mit den
Kopthérern auf der Briicke und versuchte, die anderen Boote
heranzubringen. In kurzer Zeit waren wir beim Unfallort, ein
Mann mit Schwimmweste trieb zwischen den Triimmern,
ein anderer versank regungslos in der Tiefe ... wir standen
geschockt an der Reling. Ich war in der Kompanie als guter
Taucher bekannt - eigentlich hitte ich nachspringen miissen
- war aber so geschockt, dass ich im Moment handlungsun-
fahig war - und dann war er schon zu tief ... spiter hatte ich
Gewissensbisse, nicht gesprungen zu sein, sogar heute noch,
wihrend ich dies, 68 Jahre spéter, niederschreibe.

Den Kameraden mit der Schwimmweste konnten wir ber-
gen, wie stark er tatsichlich verletzt war, konnten wir nicht
feststellen, aber hatte nur mehr ein Ohr und zitterte am
krampfhaft am ganzen Kérper. Von Grosseto forderte ich
telegraphisch sofort drztliche Hilfe nach Santo Stefano an,
wohin wir jetzt mit AK losbrausten. Habe weiter nichts mehr
davon gehort.

FL.B 410 war jetzt schon monatelang im Wasser und das
Unterwasserschiff stark mit Algen und Seepocken bewach-

Brgm z'ne bngstm‘pedos von FL.B 410 aus.
Der Kopf ist rot-weiss gestrichen

sen, sodass es nicht mehr Torpedogeschwindigkeit erreichen
konnte. In einigen Tagen war Nachtschieflen angesagt, da
musste das Boot tadellos in Ordnung sein.

In Santo Stefano war eine kleine Werft wo wir slippen konn-
ten. Wer diese kleinen Werften der damaligen Zeit kennt,
der weif}, dass hier alles nur nach dem »System Armstrong«
ging — und so mussten alle Funker, auch die der anderen F1.B
und die »feinen Pinkel« von der MagNagHI an die grofien
Handkurbeln und rostigen Zahnrider. Einige versuchten un-
ter dem Vorwand, ihr feines Takegefiihl fiir die Morsetaste,
durch diese schwere Arbeit zu verlieren, sich zu driicken —
aber da half nichts — Alle ran! In zwei Tagen waren wir wieder
im Wasser!

NachtschieBen

Eine besonders schwierige und gefiirchtete Priifung als Ab-
schluss der Ausbildung zum »Torpedo-Pilotenc.

Es war eine herrliche, ruhige Nacht Zielschiff und F1.B Boote
auf Positionen im Seengebiet siidlich von Elba, leichte Dii-
nung. Ein leises Brummen, das rasch lauter wird, nihert sich
von Osten, wo Grosseto in der Dunkelheit liegt.

Da kommt die erste Maschine — wir lagen diesmal hinter
dem Zielschiff, damit der durchlaufende Torpedo gleich ver-
folgt und geborgen werden konnte. Jetzt, der Abwurfwar nur
schwer an dem Karbidfeuer im Ubungskopf des Torpedos zu
erkennen — jetzt wird er bald unter der MagnaGar durch-
laufen und an uns vorbeisausen. Da war er auch schon an
Backbord, 10 Meter querab leuchtete das helle Karbidfeuer
wie das Auge eines Seeungeheuers durch die Wellen - und
wir mit AK daneben her. Dieses wilde Schauspiel sah ich mir
vom Steuerstand an — es fehlte nur als Begleitmusik Wagners
» Walkiirenritt«. Etwas unheimlich war es schon, mit Torpe-
dogeschwindigkeit in die kohlpechrabenschwarze Nacht hin-
einzubrausen, ich hatte immer das Gefiihl, dass irgend etwas
entgegen kime. Nach ein paar Minuten war aber Schluss,
der Pressluftvorrat war verbraucht und das Geschof} blieb im
Wasser stehen, sodass der rot-weiss gestreifte Ubungskopf
senkrecht aus dem Wasser ragte und das Karbidlicht seine
Position anzeigte. In der Nacht war es schon bei geringem

i,
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Seegang nicht einfach, den Abschlepp-Stropp in den Klam-
pen, vom Boot aus einzuhingen. Wir kamen lingsseits heran
und unsere beiden Matrosen hatten das bald geschafft. Bei
Tag ist das Karbidfeuer nicht zu sehen, dagegen jedoch eine
Rauchsiule.

Es folgten noch einige Zielwiirfe, zum Gliick ohne Unfall,
deren Torpedos von den anderen Booten geborgen, da man
mit dem Torpedo im Schlepp, dazu nicht in der Lage war.
Die schéne Zeit an Bord dauerte aber nicht mehr lange und
ich wurde Anfang Mai 1943 wieder nach Grosseto versetzt.

Die Intelligenz-Priifung

Eine Episode auf dem Flugplatz Grosseto, welche die Men-
talitit der damaligen Vorgesetzten zeigt und ein kleines
Schmunzeln wert ist.

Ich saf$ miide vom Nachtdienst im Funkraum und hérte
hinter mir das Offnen der Tiire — endlich Ablése! »Erzihlen
Sie mir etwas iiber Karl den GrofSen«. Erstaunt drehte ich
mich um, da stand der Feldwebel Scherner (den Namen habe
ich mir gemerkt) mit rotem Gesicht und einem Zettel in der
Hand. »Karl der Grof3e regierte von 768 bis 814, im Jahr 800
Kaiserkrénung in Rom ... », »Ja, ja - schon gut« unterbrach
mich Scherner und stiirzte sich sofort auf sein nichstes Op-
fer, die eben eintretende Ablose. »Erzihlen Sie mir etwas tiber
magnetische Stiirme«. Der arme Kerl war durch das sonder-
bare Benehmen unseres Vorgesetzten ebenso iiberrascht wie
ich, aber da briillte Scherner schon los, »was, das wissen sie
nicht?« und verlieff den Ort seiner geistigen Ergiisse, wobei
er seinen Zettel verlor, den ich ihm nun pflichtschuldig nach-
brachte, was ihm sichtlich peinlich war. »Wissen Sie, Gefrei-
ter Schaefer, wir als Vorgesetzte haben den strengen Befehl,
durch iiberraschende »Intelligenz-Fragen« unsere Uberle-
genheit der Mannschaft zu zeigen, um unsere Autoritit zu
erhalten. Ich habe mir auf diesem Zettel einige Fragen aufge-
schrieben, die ich auswendig lerne und schnell an den Mann
bringe, bevor ich sie wieder vergesse. Sie als Maturant haben
das natiirlich gewusst, daher sage ich Thnen das unter uns.«
Aha, so war das! Aber wenn der glaubt, dass ich ausser die-
sen drei Jahreszahlen noch viel von Karl dem Grofen wusste,
irrte er. Egal, seit dieser Zeit hatte ich bei dem alten Grant-
scherben, der im Zivilberuf Rauchfangkehrer-Lehrling war,
absolute Ruhe. Er war iibrigens ein ganz guter Funker und
schrieb oft besonders wichtige K.R. (kriegswichtig) Meldun-
gen mit, fast fehlerfrei.

Dazu meine Anmerkung: Im Gymnasium war ich in Ge-
schichte besonders schlecht und der Einzige seit Bestehen der
Schule - Wien 3., Hagenmiillergasse 30 - regelmiflige Wie-
derholungspriifungen hatte, was aber dazu fiihrte, dass ich
schliefflich mehr wusste als meine Kollegen. Die Priifungen
fanden bei Prof. Dr. Hofer so statt: (Hofer meist im Wiener
Dialekt) »Schaefer, kummans ausse, erzihln‘s ma was von de
Westgoten«. Ich: »Als der gotische Séldnerfithrer Odoaker
...« ...Hofer unterbricht meinen historischen Vortrag: »Des
ham'’s auswendig gelernt! Setzen, nichtgeniigend!«

Das Ende

Am 22. Mai 1943 erfolgte der verheerend amerikanische
Bombenangriff, bei dem die, mit scharfen Torpedos gefiill-
ten grofSen Hallen am Flugplatz Grosseto getroffen wurden
und das Ende der Torpedo-Flugzeug-Ausbildung bewirkte.
Ab dieser Zeit begann der endgiiltige Riickzug der deutschen

Wehrmacht aus Italien, der fiir mich noch etliche Abenteuer

bereit hielt!
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Zeichnung des Flugbetriebsbootes FI.B 410 Prof DI. Kurt Schacfer

Schon im ersten Weltkrieg wurde der Seenotdienst ein-
geflihrt um niedergegangene oder abgestlrzte Besat-
zungen und Flugzeuge zu bergen. Die Luftwaffe bestell-
te 1934 in England (British Power Boat Co.) ein erstes
Flugsicherungsboot und vergab aus Devisenmangel,
an die Werft Gebr. Kroger, weitere Auftrage fir Flugbe-
triebsboote. Es entstanden die Reihen A bis F flir den
steigenden Bedarf der Luftwaffe. Die Reihen FI.B | bis
VI wurden von 1935 bis 1945 gebaut. FI.LB IV mit den
Nummern 401-441 entstanden von 1936 - 1942, ver-
drangten 43 Tonnen, waren motorisiert mit 2 MWM
6-Zylinder Dieselmotoren mit je 800 PS auf 2 Schrau-
ben und erreichten 21,5 kn.

Daten aus Jung, Wenzel, Abendroth: Die Schiffe und Boote
der deutschen Seeflieger

=

Karte des Ubungsgebietes
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Aktuelles aus der Seefahrt

Helmut Pemsel

13. August 2012 Piraterie. Nach einer Jagd von drei Tagen erobert das LHD
RotTERDAM (Nd) eine Dhau mit Piraten an Bord. Die deutsche Fregatte SAcHSEN
verhindert, dass die Dhau nach Somalia entkommt. Die Besatzung der Dhau wird
befreit und die Piraten nach Rotterdam gebracht. Der zustindige internationale
Gerichtshof ist aber meines Wissens in Hamburg. Fast zur gleichen Zeit erobert
die franzésische Fregatte La Fayette (3600) zwei weitere von Piraten gekaperte
Dhaus zurtick.

Foto: LHD Rotterdam Royal Netherlands Navy / Koninklijke Marine

21. Sept. 2012 Deutschland. An der Nordseekiiste bei Wilhelmshaven wird der
erste Tiefseehafen »JadeWeserPort«auch fiir die derzeit grofiten Containerschif-
fe eroffnet. Er soll auch bei Ebbe Schiffe mit einer Kapazitit von 18.000 TEU
aufnehmen kénnen. Man rechnet, dass der neue Hafen eine Konkurrenz fiir die
Hifen an Flussmiindungen wie Bremen und Hamburg werden wird. Ohne diesen
{ | Ausbau wiren diese grofien Schiffe aber alle nach Rotterdam ausgewichen.

Foto: Containerbriicken. marctg

24. August 2012 Gesundheitswesen. Im Hafen von Conakry, der Hauptstadt
von Guinea, legt die AFRIcA MERCY ex DRONNING INGRID (16.572) fiir zehn

| | Monate an. Sie ist aus der dinischen Eisenbahnfihre umgebaut worden und fihrt
als Hospitalschiff mit internationaler, ehrenamtlicher Mannschaft in die armen
Linder, wo es mit voller Ausriistung und Personal, fiir die Dauer des Einsatzes
spezialmedizinische Versorgung anbietet. Es ist das vierte Hospitalschiff dieser Art,
drei kleinere Vorginger waren schon seit 1978 im Einsatz.
http:/fwww.mercyships.delwer-wir-sind/mercy-ships-flotte

Foto: Mercy Ships

25. Sept. 2012 VR China. Die Volksrepublik gibt die Indienststellung ihres ersten
Flugzeugtrigers bekannt. Das in der Ukraine als Varjag gebaute Schiff ist von
China 1998 gekauft worden und nach abenteuerlicher Reise (durch den Bos-
porus) in China fertig gestellt worden. Er wird vorerst als Schulschiff und zum
Zeigen der Flagge eingesetzt, da die VR China derzeit noch keine Trigerflugzeuge
besitzt. Die Startrampe am Bug weist darauf hin, dass der Jager J-15, der fiir den
Einsatz entwickelt wird, an Bord kommen wird. Das Schiff wurde auf den Namen
| | LisoNING getauft.

Weitere Info: http:/fwww.varyagworld.com/ Foto: copyright varyagworld

November 2012 Einsatzfahrt. Das derzeit grofite Containerschiff weltweit, die
Marco Poro der franzésischen Reederei CMA CGM startet zu ihrer ersten Fahrt
von Asien nach Europa.

Das Schiff kann 16.020 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) laden, ist 396 Meter
lang, 54 Meter breit und hat einen Tiefgang von 16 Metern. Die Einsatzfahrt
beginnt in Ningpo, fithrt tiber die wichtigsten Hifen durch das Mittelmeer bis

| | Hamburg (12. Dez.) und wird {iber die gleiche Route am 23. Jinner wieder in
Ningpo sein. Bauwerft war die Firma Daewoo in Stidkorea, die noch zwei weitere
Schiffe liefern wird, die auch nach groflen Entdeckern benannt werden.
http:/fwww.cma-cgm.com/AboutrUs/PressRoom Foto: CMA CGM




FHS — Oberdsterreich

Walter Simmerl

Frithjahrsparade LINZ 2012

Wir waren mit 6 Marine-Kameraden §

vertreten.

Fiir 2013 ist geplant, die Anzahl der
Teilnehmer zu verdoppeln. Unser Ziel
ist es, die k.u.k. Marinetradition in
Linz wieder zu beleben!

Die Marinekameradschaft Josef Ressel |
hat sich ja leider aufgelost. Wir wollen §
diese Liicke nun schlieen. Die histo- | §
rische Tradition der k.u.k Kriegsma-

rine ist uns ein besonderes Anliegen.

j:‘;; Jahresriickschau 2012 - Blick nach achtern
® 21.02 Bord-Fasching auf der Lipo
20.03. Vortrag unseres Prisidenten:
- »Kleine (Bild) Geschichte der k.u.k. Kriegsmarine«
— 31.03 Tiranic - Bordabend im Cinematograph Kino.
Filmvorfiihrung aus dem Jahr 1922 und Original Titanic - Menii
8 26.04 Einladung zur Eréffnung der
Bayrisch — O.0.-Landesausstellung in Ranshofen.

der k.u.k. Kriegsmarine) vertreten.
12.05. Kaiserfahrt mit der SCHONBRUNN, mit an Bord »Kaiser Franz Josef«
06.10. Einladung des Vereins »K.u.k. Kriegsmarine Pola« zur Fahnenweihe
18.10. Empfang bei Fiirstin Anita von Hohenberg im Schloss Artstetten
(Simmerl und Mittasch)
18.12. Weihnachtsfeier im Gasthaus »Zum schwarzen Walfisch«

Zwei neue FHS-Mitglieder stellen sich vor
Michael Aigelsreiter und Georg Kettner-Stadlauer

| ecigenen Bootswerft den Betrieb auf.

Osterreich Maritim 489 - Dez.. ED’IEﬁH

Hellmut Dietscher war seinem Schiffsmodell TriTon (einziger Radschlepper

d Dic beiden gelernten Bootsbauer und Eigner nehmen 2013 mit der Griindung ihrer

2 Das Leistungsspektrum reicht vom Neubau von Holz-und Kunststoffbooten bis hin

zu Restaurierungen, Umbauten aller Art, Holzdecks nachriisten und aufbereiten,
Lackierung, Antifouling u.a.m.
Mobiles Service dsterreichweit auch am Wochenende.

Eigenbau eines Kanadiers

bei schwerem Wetter.

Eigenbau-Boot MyTHOS

Gleiter, inspiriert durch ein Kiistenfischerboot von 1930.
Kunststoffrumpf mit Holzdeck

Auflenborder mit 220 PS

Fiir FHS-Mitglieder gibt es einen Vereinsrabatt
Kontakt: Mobil: 0664 218 06 21 Mail: aigi1990@gmx.net

Der Holzkanadier ist auf Grund seiner Rumpfform besonders schnell und spurtreu.
Durch den hochgezogenen Steven und dem hohen Freibord erlaubt er auch Ausfliige
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Sektion Allgemein
13. Generalversammliung

Georg Schaller

ie diesjahrige Generalversammlung der FHS fand am 9.
November wieder in der »Marina Wien« statt.
Nach dem tblichen Begriiffungsdrink fiir Mitglieder und
Giste auf der Terrasse der Marina eréffnete Prisident Herbert
Klein die Generalversammlung. In der vorausgehenden Vor-
standssitzung wurde beschlossen die Griindung einer Sektion
»Aglaia« als Antrag auf die Tagesordnung zu setzen. Die Ge-
neralversammlung stimmte dem einstimmig zu.
Das Protokoll der 12. Generalversammlung wurde ebenfalls
einstimmig angenommen.

Da eine Neuwahl der Rechnungspriifer anstand, wurden nach
Antrag des Vorstands, als neue Rechnungspriifer Dr. Manfred
Mifek und Wilfried Griinauer von der Generalversammlung
einstimmig in dieser Funktion bestitigt. Prasident Herbert
Klein dankte Franziska Kozian und Charly Minke fiir ihre
langjihrige Titigkeit in dieser Funktion.

Der Titigkeitsbericht des Vorstandes und der Sektionsob-
minner zeigte das breite Panorama der verschiedenen Akti-
vititen des Vereins und die daraus entstehenden Synergien.
Prisident Herbert Klein berichtete iiber die diversen Events
wie dem bestens gelungenen und angenommenen Hafen-
fest, Nostalgieschiffstreffen, Ausstellung und Schiffstreffen in
Ybbs, Aktivititen im Yachthafen Kuchelau und in Korneu-
burg, Giiterkahn 10065, der sogar unter Denkmalschutz ge-
stellt wurde.

Oliver Trulei als Obmann der Sektion Historiker berichtete
tiber die Stammtische mit interessanten Vortrigen in den Ar-
senalstuben. Die Jahresreise war dem Gedenken an Tegetett-
hoff gewidmet und fithrte diesmal nach Pola und Marburg.
Schéne Bilder aus Pola und Rovinji rundeten den Bericht ab.

Fiir die Sektion Modellbau hatte Vizeprisident und Ob-
mann Robert Tigel einiges zu erzihlen. Die vielen Aktivititen
hatten die Mitglieder der Sektion und ihre Helfer bis aufs
Auflerste in Anspruch genommen. Da diirfen wir uns auch
bei den jeweiligen Partnerinnen bedanken, die meist auch
an den verschiedenen Veranstaltungen teilgenommen hatten
und wertvolle Unterstiitzung leisteten. Die Bilder von den
Modellfahrten in der Kuchelau, Beteiligung an Messen und
Ausstellungen, Arbeiten mit Kindern und Jugendlichen spra-
chen fiir sich und die Sektion.

Auch Bobby Kugel als Vizeprisident und Obmann der Sek-
tion Schiffseigner und Museumshafen hatte einiges zu berich-
ten. Hafenfest, Schiffstreffen, Dorffest im Kahlenbergerdorf
nahmen seine Freizeit ziemlich in Anspruch. Dafiir erntete
er von allen Seiten Zufriedenheit und Lob fiir die Durch-
fuhrung der interessanten Veranstaltungen. Dariiber hinaus
betreut er die Homepage und dort kann noch einmal alles

Freunde
Historischer
Schif,fet
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Die MARINA WIEN an einem schinen Sommertag

in Ruhe nachgelesen und das ganze Kaleidoskop des Vereins
angeschen werden.

Wie immer ein Hauptpunke der Bericht des Kassiers, den
wieder Alexander Traiber vorlegte. Die vielen Zahlen auf Soll
und Haben, bildeten zuletzt einen positiven Geschiftsab-
schluss und Saldo.

Dadurch war es auch Franziska Kozian moglich, die letztma-
lig die Gebarenspriifung durchgefiihrt hatte, die Entlastung
des Vorstandes zu beantragen, die auch einstimmig angenom-
men wurde.

Alexander Traiber legte dann noch den Budgetvoranschlag
2012/13 vor der ebenfalls angenommen wurde.

Sektion Aglaia:

Herr Sven Esser, 1. Vorsitzender des Vereins Sail-Trainig und
Jugendférderung Wien stellt das Projekt mit dem Colin Ar-
cher Seenotrettungskreuzer AGLa1a und seinen Verein vor. Er
berichtet iiber Sinn und Zweck des Vereins sowie dessen Ak-
tivitdten. Der Betreiberverein hitte derzeit 10 Mitglieder, die
als eigene Sektion in den FHS eintreten wiirden.

Das Schiff wiirde vom FHS um einen symbolischen Preis an-
gekaulft.

In der angeregten Diskussion werden die mit diesem Projekt
verbunden Vorteile und Aufgaben besprochen.

Da mit 10 Mitgliedern eine neue Sektion gegriindet werden
kann, stellt Prisident Herbert Klein den Antrag, einen neue
FHS-Sektion AGLaIA zu griinden.

Dieser Antrag wurde von der Generalversammlung einstim-
mig angenommen.

Nun kam fiir alle Teilnehmer ein letzter Punkt der Tagesord-
nung, nimlich das Abendessen, bei dem man noch in gesel-
liger Runde und anschlieffenden angeregten Gesprichen den

Abend ausklingen lief3.



Sektion Aglaia

Sven Esser

AcLaian — die Schoéne
Ein Bericht von Robert A. Togel

Zufille gibt’s, die gibt’s gar nicht.
Prisident Herbert Klein sichtete bei der
Sail Amsterdam 2010 ein Segelschiff mit
osterreichischer Flagge und nahm Kon-
take auf.

Daraus ergab sich ein interessantes Bild:
Die Acraia ist ein Schulschiff, das vor
allem mit Kindern und Jugendlichen
auf Torns in der Nord- und Ostsee un-
terwegs ist. Betreiber ist ein Verein, der
in Wien seinen Standort hat. Darum die
osterreichische Flagge und der Heimat-

hafen Wien.

Die neue FHS-Sektion Aglaia.

Nachdem unsere Statuten die Aufnahme
bereits bestehender Vereine als Sektion
vorsieht, nehmen wir gerne die Agraia
und ihre 10 Mann Stammbesatzung bei
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Nicht nur optisch ein Klassiker.

Das Schiff wird gehandhabt, wie vor
tiber 100 Jahren. Es gibt zwar einen
Hilfsmotor — immerhin mit 80 PS —
aber der Betrieb des klassischen Segel-
schiffes funktioniert sonst wie frither

-ohne motorisierte Winden. Daher ist

dieses Schiff auch als Schulschiff beson-
ders geeignet, weil nicht nur das Mano-
vrieren, sondern auch das seeminnische
Handanlegen gelernt werden kann. Die
Gemeinschaft der Segelmannschaft ist
auch ein Lehrbeispiel fir das Leben:
Das Miteinander und das gemeinsame
Ziel sind prigend.

Der derzeitige Liegeplatz der Acraia
ist der Museumshafen zu Liibeck. Die
Térns fiir Jugendliche und Vereinsmit-
glieder finden vor allem in der Nord-
und Ostsee statt.

—

uns auf. Daraus ergeben sich Synergie-
effekte in vielen Bereichen. Wir freuen
uns tber die Bereicherung unserer Flot-
te mit einem seegehenden Klassiker, der

auch weiterhin Schulfahrten unterneh- |

men und an entsprechenden Veranstal-
tungen teilnehmen wird.

Ein »richtiges« Schiff.

Die Acraia ist ein Nachbau des norwe- |

gischen Seenotrettungskreuzers »Red-
ningskeyte«, der 1892 von Colin Archer
erstmals gebaut wurde.

Colin Archer, ein nor-
wegischer  Schiffbauer,
hat eine Anzahl beson-
ders seetiichtiger und
schoner Segler gebaut,
die vor allem als Seenot-

1 & bl 1]
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Unser »Mann an Bord« Skipper
Dipl. Ing. Sven Esser

und Lotsenschiffe eingesetzt wurden.

Heute gibt es noch viele Originale und

Nachbauten im »zivilen« Einsatz.

Info:  Dwww.thsaustria.org
r.toegel@thsaustria.org

Es konnte aber durchaus sein, dass die
AcLala auch einmal in der Adria anzu-
treffen sein wird. Das Schiff ist selbst
fiir lange Térns und Schlige durchaus

geeignet.

Die Daten der Gaffelketsch AcLaia
Lénge Uber Alles 14,90 m
L&énge Uber Deck 11,99 m
GroBmasthdhe tber WL | 17,50 m
Tiefgang 1,98 m
Max. Segelflache 150 gm
Verdrangung 181t
Diesel-Maschine 80 PS
Insgesamt stehen 12 Kojen in 3 Rdumen
unter Deck zur Verfligung.
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Sektion Modellbau
Robert A. Togel

Wir waren dabei.
ModellbauMesse in Wien.
25.- 28. Oktober 2012

Wir sind nach langer Zeit wieder
einmal auf der ModellbauMesse
aktiv gewesen.

Und wir haben es nicht bereut.
51.201 Besucher in 5 Tagen

»Wir«, das sind die Freunde des Heeres
Sport Vereines-Modellbau, die Freunde
Historischer Schiffe und die Modell-
bauer unter den Schwingen des

Doppeladlers. ..

.

Die Freunde, die vor allem Funktionsmodelle bauen, haben sich mit der IGU — Interes-

Alle diesmal Beteiligten haben schon
einige Jahre nicht an der Messe teilge-
nommen. Der Grund unserer jahrelan-
gen Absenz war der laufende Wandel
der Veranstaltung zur Spielzeugmesse,
deren Besucher wenig Interesse an Mo-
dellbau hatten und mehr Fertigmodelle
wollten, bei denen man nur Batterien
einlegen muss.

Offensichtlich hat auch der Veranstal-
ter diesen Trend erkannt: Die Messe-
leitung ist an uns herangetreten und
hat zur Teilnahme eingeladen. Da kam
von Brigadier Rolf Urrisk-Obertinsky

e
|

sensgemeinschaft U-Boote beim Wasserbecken (Water World) zusammengetan.

Auch schone Standmodelle waren dort vertreten

s » -
] » | . !
B : -
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Am Gemeinschaftstand mit dem HGM haben unsere Modellbauer ibre fein detaillierten

Modelle unter den Fittichen des Doppeladlers ausgestellt.

Das war das grofste Modell auf der
Ausstellung: Der Burstyn-Panzer aus dem
Jahr 1908 stand direkt auf unserem Ge-
meinschafisstand

(HSV) die Idee, einen Gemeinschafts-
stand zu errichten und auch das Hee-
resgeschichtliche Museum mit ins Boot
zu holen. Sowohl die Messeleitung als
auch die Beteiligten sagten schlieflich
zu. Und das Experiment gelang.

Die Besucher haben reges Interesse ge-
zeigt.

Wir haben durch die vielen Schaulus-
tigen, Gespriche und »Foto-Attacken«
gemerke, dass doch starkes Interesse an
»echtem« Modellbau herrscht. Sowohl
unsere Modelle unter dem Motto »Mo-
delle erzihlen Geschichte« als auch die
Funktionsmodelle wurden sehr gut an-
genommen.

Die Ausstellungsstiicke des HGM wa-
ren natiirlich auch sehr interessant.
Immerhin stand das gréfite Modell der
Messe — der Burstyn-Panzer 1:1 unmit-
telbar neben unserer Prisentation.
Daneben waren Originale, wie der
LKW aus dem 1. Weltkrieg und ein
Jeep aus der Besatzungszeit in Wien
(Die 4 im Jeep) zu sehen. Wir konnten
vielen Interessierten die Gerite erkli-
ren und deren Funktionen mit unseren
Modellen und Dioramen niher brin-
gen.

Auch die Modelle des HSV-Modellbau
waren durchwegs meisterlich. Beson-
ders die Vorfithrungen des Grofimo-
dells vom russischen Kampfpanzer
T-34 machte den Zusehern — vor allem
den Kindern — Spaf$. Es ergaben sich
viele nette Szenen, die natiirlich eifrig
fotografiert wurden. Oftmals mit der
FHS-Flagge.

Als Kontrastprogramm dazu fuhr ein
ferngesteuerte Panzer im

Mafistab 1/87 = HO.
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\ﬁ“‘ Freunde

Modelle erzihlen Geschichte Auch die k.u.k. Kriegsmarine war wieder wiirdig vertreten: Zum H{Stogi?\?f?;
Beispiel durch Modelle von Segelkriegsschiffen, die die Adria be- TN

Besonders beeindrucke hat uns das In-  fihren als Venedig noch ein Tzil Osterreichs war. Die untere Rei- o

teresse der zahlreichen Besucher, die  be zeigte Schiffe, die im Missionsdienst die Monarchie weltweit

von der Kombination von Geschichte  vertraten — selbstverstiindlich mit ausfiihrlichen Beschreibungen.

und Modellbau angetan waren. Hier haben unsere Freunde von den FHS-Historikern mitgewirkt
Bild unten

Modellbau

Neben den Schiffsmodellen und Dio-
ramen haben unsere Modellbauer auch
Geschiitze der kaiserlichen Armee vom
Mittelalter bis in zum 1. Weltkrieg ge-
zeigt, wobei Geschiitze und Fuhrwerke
der Koalitionskriege sowie die schwere
Artillerie des 1. Weltkrieges Schwer-
punkte waren. Einige Dioramen und
Modelle zeigten die kaum bekannte
Zeit des Bundesheeres der 1. Republik.

Die Vielfalt des FHS-Modellbaus.

Am Stand neben der IGU haben die
FHS-Modellbauer die Vielfalt des
Schiffsmodellbaus  bei uns gezeigt:
Funktionsfihige Modelle, Dioramen
und Kartonmodelle in feinster Ausfiih-
rung.

Dieses voll funktionsfiahige GrofSmodell eines osterreichischen T34 hat das Publikum
Jeden Alters besonders angezogen. Erst recht als er mit unserer Flagge gewunken hat.

»Modellbau wie immer«: Herzlichen Dank an alle Betelz'g‘tm. Die 4 vollen Messetage und der Auf- und Abbau haben vielen von uns
eine ganze Woche Zeit gekostet. Fiir Besucher und Freunde haben wir immer Zeit.
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Sektion Museumshafen Jfiscoriseher

Gedenkfeier in der Kuchelau

Bericht von Robert A. Togel

Die Freunde Historischer Schiffe lu-
den zur Gedenkfeier ein und viele Mit-
glieder, Freunde und Einwohner des
Kahlenbergerdorfes kamen.

Fiir den Abend wurden Zelte sowie
Tische und Binke aufgestellt. Einige

unserer flrsorglichen Damen haben

Kiel

Backwaren mitgebracht und Charly Gedenken an
Minke hat seinen beriichtigten/be- Freunde von denen
kannten Punsch gebraut. Danke! wir Abschied neh-

Fiir die Feier wurden Gedenk-Schiff-
chen vorbereitet, mit einem Rumpf aus
Holz und Schaumstoff sowie Mast und
Segel. An Deck eine Ausnehmung, in
der eine Duftkerze sicher Platz findet.

Bei der Feierstunde war die Dim-
merung bereits hereingebrochen und
das Umfeld daher sehr stimmungs-
voll. Nach einer Gedenkrede unseres
Prisidenten, Prof. Mag Herbert Klein
hielt der Pfarrer vom Kahlenbergerdorf
Msgr. Dr. Ernst Kallinger eine Messe
fiir alle, die vor uns zum letzten Anker-

mern mussten

platz vorausgingen. Begleitet wurde die
Messe mit Trompetenklang, Liedern
und Lesungen.

Anschlieflend wurden die Gedenk-
Schiffchen mit persénlichen Widmun-
gen verschen und gesammelt mit einem
Boot in die Stromung der Donau ge-
bracht. Dort wurden die Kerzen ange-
ziindet und die Schiffchen ins Wasser
gesetzt.

Das war ein besonders ergreifender,
symbolischer Anblick.

Wir haben auch fiir unsere beiden
im Oktober verstorbenen Mitglieder
Dr. Reinhard Boshm (1948 bis 2012),
dem Vater der Klimaforschung und Ing.
Giinther Hiebel (1941 bis 2012), dem
Schriftfithrer der Sektion Modellbau, je
ein Schiffchen auf die Reise gesandt.

Dem angebotenen Punsch und den
Backwaren wurde eifrig zugesprochen  Pris. Herbert Klein und Msgr. Kallinger
und so hat man sich nach einigen Plau-  Zelebrieren der Messe
dereien wieder mit einem guten Gefihl  Vorbereiten der Schiffchen

verabschiedet. Charly und sein Punschkessel
Das Wetter hat mitgespielt. Widmen der Schiffchen
Alle Anwesenden waren ergriffen. Ein stilles Licht des Gedenkens treibr auf

Ein schoner Abend. der Donau
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Sektion Schiffseigner

Leopold R. »Bobby« Kugel

Nun ist es wieder einmal soweit — die
Saison ist ausgeklungen und der Win-
ter hat Einzug gehalten. Die kleineren
Schiffe der FHS sind an Land, ,F1sBAR"
und ,GREIN® in Atzenbrugg zur Res-
taurierung, die grofleren (hoffentlich
wirklich) winterfest vertiut an Linden
und Stegen. Relativ frithzeitig hat uns
Schnee und Eis bereits Anfang Dezem-
ber ein- und zugedecke.

Der Hafen Kuchelau zeigt sich in die-
sem Winter nach erfolgter Rdumungs-
klage der via donau gegen die bisherige
Betreibergesellschaft von seiner eher
trostlosen Seite, das Restaurant ist leer
und geschlossen, auf dem Gelinde und
im Wasser nur mehr einige Boote und
Schiffe, deren Eigner das Angebot der
via donau angenommen haben, gegen
ein leicht erhohtes Entgelt die Win-
tersaison im Kahlenbergerdorf zu ver-
bringen. Ebenso einsam das Gelinde
in Korneuburg, wo der inzwischen
denkmalgeschiitzte FHS-Giiterkahn
10065 an der Linde der Werft Revitali-
sierungsgesellschaft auf besseres Wetter
im Frithjahr 2013 wartet, um dann zur
Restaurierung und Neuzulassung nach
Bratislava verbracht zu werden, ehe er
dann wieder als Vereinslokal und Be-
gegnungszentrum seinen Dienst verse-
hen kann.

Mangels Stammlokal in der Kuchelau
sind die Schiffseigner und Mitglieder
der Sektion Museumshafen mit ih-
ren Stammtischen in das Winzerhaus
Schimanko {ibersiedelt; Kein Blick
mehr auf das Donauwasser, dafiir aber
exzellentes Essen und gepflegte Naf3-
versorgung. Und: Warten auf die Aus-
schreibung der via donau, die Anbieter
fir eine Ubernahme des Kuchelauer
Hafengelindes, das weiter als Yachtha-
fen gewidmet bleibt, und den Zuschlag,
dem sich dann auch die MA 45 als
Teilbesitzer des westlichen Hafenge-
lindes nach eigenen Angaben anschlie-
Ben wird. Der FHS wird sein Konzept
»Museumshafen« den Bietern vorlegen

und wir hoffen, dafd unsere schliissi-
gen Pline fiir ein Kompetenzzentrum
Schifffahrt dann auch mit zur Revita-
lisierung des Bereichs Kahlenbergdorf
und Kuchelau beitragen werden.

Der Jahresriickblick ist ein durch-
wachsener: Einige erfolgreiche Veran-
staltungen unserer beiden Sektionen
Schiffseigner und Museumshafen (sie-
he auch Beitrige der anderen Sekti-
onsobminner), einige von Sturm und
Wasser abrupt behinderte, einschlief3-
lich Hafen- und Dorffest sowie die
sonntiglichen Ausstellungen unserer
Modellbauer. Die Kooperation mit den
,Freunden des Kahlenbergerdorfs hat
sich gut angelassen, wir hoffen, dies
im gemeinsamen Interesse 2013 weiter
ausbauen zu konnen. Alles in allem:
Auch mit dem erfolgreichen 20 Meter
Schiffsfithrerkurs war es ein gutes Jahr.
Nichts Neues gibt es fiir das vergan-
gene Jahr auch von unserer Linde im
Donaukanal zu berichten: Die Fern-
wirme Wien werkt noch immer am
Gelinde und behindert damit die FHS-
Pline fiir ein Vorstellobjeke und die
Einrichtung einer Zufahrt zum Gebiet
unterhalb der Kaiserbadschleuse. Wir
erwarten hier spétestens im Friihjahr

®
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eine Situationsbereinigung — auch die

Fernwirme muf ihre Projekte ja einmal
nach mehr als Verdoppelung ihrer eige-
nen Zeitvorgaben abschlieflen konnen.

Die Jahresvorschau 2013 ist wie fast
immer ein Blick in Tarot- oder andere

(Spiel-)Karten; Die Pline der via donau,
bereits per Ende des ersten Quartals

des kommenden Jahres einen Zuschlag
fir die Kuchelau vergeben zu konnen,
scheinen mir ein solcher Kartenblick zu
sein. Ich erwarte hier fiir die Frithjahrs-
und Sommersaison eher eine weiter ver-
gitterte und menschenleere Zeit. Auf-
grund der ungeklirten Lage sind auch
Pline fiir Veranstaltungen im Wiener
Raum praktisch unméglich, ebenso in
Korneuburg, und die Ausweichsberei-
che einfach nicht vorhanden. Aber: Es

haben sich immer Aus- und neue Wege

gefunden, und tber diese werden wir
Sie rechtzeitig informieren.

Wir wiinschen Ihnen, Thren Angehori-
gen und Freunden ein gesegnetes Weih-
nachtsfest, einen guten Rutsch — ohne

Glatteis! - in das Neue Jahr und uns

allen ein gesundes, erfolgreiches sowie

positiv wetterfestes 2013!
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Am Anfang war das Schiff
Matthias Gretzschel/Michael Zapf
Das Internat. Marit. Mus. in Hamburg
Koehlers Verlagsges.mbH Hamburg
192 S. mit zahlr. Farb-Abb.

ISBN 978-3-7822-1055-3

Preis 25,60,- €

Vorwort vom bekannten deutschen Ex-
peditionsleiter Arved Fuchs.

Mit einem sieben Zentimeter langen
Modell eines Kiistenmotorschiffs fing
alles an. Heute umfasst die Sammlung
von Professor Peter Tamm, ehemaliger
Vorstandsvorsitzender des Axel Springer
Verlages, {iber 40.000 Miniaturschif-
fe und 1.000 Grofdmodelle, darunter
Rarititen aus Gold, Silber und Bern-
stein, sowie die grofite private Samm-
lung von Knochenschiffen weltweit.
Hinzu kommen Gemilde, Globen,
Seekarten, Kompasse und vieles mehr.
»Sammeln erweitert den Horizont«, so
Peter Tamm, der ein Leben lang alles
zur Geschichte der Seefahrt gesammelt
hat. Seit 2008 ist seine Sammlung zu
3.000 Jahren Schifffahrtsgeschichte in
Hamburgs iltestem noch erhaltenen
Speicherbauwerk, dem Kaispeicher B,
auf neun Ausstellungsdecks zu bestau-
nen. ,Ich kenne kein Museum, das so
umfassend iiber alle Bereiche der See-
fahrt von den Anfingen bis in die heu-
tige Zeit aufklirt wie das Maritime Mu-
seum in Hamburg,“ sagt Fuchs.

Autor Matthias Gretzschel stellt sowohl
den Stifter und Griinder des Interna-
tionalen Maritimen Museums als auch
seine eindrucksvolle Sammlung vor.
Zahlreiche hochwertige Fotos des Fo-
tografen Michael Zapf bereichern den
Band, der ptinkdich zur Erfassung des
500.000sten Besuchers des Museums

erscheint, zusitzlich. Pressetext

FAIRPLAY dafiir steht der Name
Hans Jiirgen Wittho6ft

Koehlers Verlagsges.mbH Hamburg
136 S. mit zahlr. sw und col Abb.
ISBN 978-3-7822-0973-1

Preis 10,20,- €

Die vorliegende Chronik einer der be-
deutendsten deutschen Schleppreede-
reien verdanket ihre Entstehung einem
Schatz von sehr schénen und meist al-
ten Fotografien, die in den Regalen der
Fairplay-Schleppdampfschiffs-Reederei
Richard Borchardt GmbH schlummer-
ten. Die wechselvolle Geschichte der
Familie Borchardr spiegelt zugleich die
Geschichte Hamburgs wieder und zeigt
in allen Facetten die Widrigkeiten aber
auch die Erfolge auf, die ein Familien-
unternehmen im Schifffahrts-Bereich
auszustehen und zu feiern hatte. Die
zahlreichen Abbildungen in schwarz-
weifl und in Farbe, die auf der Auswer-
tung des Fotomaterials beruhen, lassen
die Jahrzehnte des Auf und Ab lebendig
werden und wiirdigen eine Reederei, die
dank kluger und engagierter Leitung
so einige Stiirme schadlos tiberstanden
hat. Das Buch selbst ist wieder sehr an-
sprechend gedruckt und gebunden, lidt
so richtig zum Schmékern ein. Interes-
sante Fotos aus der langen Entwicklung
der Seeschlepper, viele darunter mit
dem Namen Farrpray, illustrieren das
preiswerte Werk.

Zum Autor

Hans Jiirgen Witthift ist Fachjournalist
mit langjdhriger Erfahrung im Bereich

Schifffahrt und Marine. Neben Bei-
trigen in Zeitungen und Zeitschriften
hat er zahlreiche Biicher zu maritimen
Themen verdffentlicht und betreut seit
vielen Jahren als Herausgeber Kéhlers
Flottenkalender. MAR

EQDQ:ENQW Maritim 43 - Dez.. 20 2

Buchbesprechungen

liF Eugen?

Feldmarschall Hermann Baron
Kovess v. Kdvesshaza.
Der letzte Oberkommandant der

Des Kaisers Prinz Eugen?
Georg Reichlin-Meldegg

FM Hermann Baron Kévess v. Kévesshaza.
ARES Verlag, Graz 2010
300 S. mit zahlr.Lageskizzen u. Abb.

ISBN 978-3-86680-792-1
Preis 29,90 €

Diese Biographie dokumentiert das Le-
ben des FM Hermann Kévess v. Kovess-
haza durch Auswertung seines Nachlas-
ses im Wr. Kriegsarchiv: seine Jugend,
sein militirischer Aufstieg, seine beein-
druckenden Erfolge und seine verschie-
denen Verwendungen im Frieden sowie
im Ersten Weltkrieg.

Ein Leben mit dramatischen Hohen
und Tiefen: Trotz seines Scheiterns bei
der so wichtigen Generalstabspriifung
gibt Kovess nicht auf. Hermann von
Kovess gelingt es, in dem tiber die Vol-
ker Osterreich-Ungarns hereinbrechen-
den Weltkrieg seine gediegene Bildung
und Erfahrung, seine geschickte und
verstandnisvolle  Menschenfithrung,
seine Offenheit gegeniiber dem ver-
biindeten Deutschen Kaiserreich und
nicht zuletzt durch sein umfassendes
militdrisches Wissen, die Anerkennung
der k.uk. Armeefithrung zu erringen.
Kovess steigt bis zum Kriegsende zum
Oberkommandierenden der k.u.k. Ar-
mee auf.

Die umfangreiche Korrespondenz des
Feldmarschalls mit den fithrenden Mi-
litdrs der damaligen Zeit zeigt die Wege
und Irrwege der Koordination, der Ko-
operation - u.a. mit dem Biindnispart-
ner - aber auch die Fehlentwicklungen
der 6sterr.-ung. Kriegsfithrung auf. Ei-
nen weiteren Schwerpunkt bildet die
»Liquidierung® der k.u.k. Armee 1918,
die unter dem Oberbefehl des Feldmar-
schalls iiber die Weltbithne ging.

Das Geleitwort schrieb Dr. Otto von
Habsburg. GRM



e | Osterreich Maritim 48 - Dez.. 201 2A

Einkauf im FHS-Shop

Bestellung: a.traiber@fhsaustria.org

Artikel Bild Preis Artikel Bild Preis

Sweater  dunkelblau

mit Aufdruck FHS in €40, Wimpel FHS mit €17,-

den GréBen Tischstander

M, XL und XXL

Regenjacke  dunkel- €30,- FHS Emblem fir Blazer €30,-

blau Aufd“ruck FHS und dergleichen Gré3e:

in den Grof3en &0 friri e GO

M, L und XL

T-Shirt €18,- Kappe zum €15,
Nostalgie Schiffstreffen
NST 2012

Topwimpel FHS €50, Anstecknadel FHS €5,-

150 cm

Flagge der 6st.-ung. €28, -

Handelsmarine Flagge der k.u.k. Kriegs- €50.-
marine !

150cm x 90 cm

Wasser- und sonnen- 100 cm x 70 cm 1

echt. 2 Metalldsen zum Wasser- und  sonnen-|

Hissen doppelt um- echt mit Schlaufe und

saumter Fahnenrand Liek

_BIS-C 2000

th. generation

r rmationsSystem Gesellschaft fiir Datenbank-In

IAnehin-"und

DABIS.eu - alle Aufgaben - ein Team Archiv Bibliothek Dokumentation

multiUser
Verbund
multiServer

System
und

singleUser
Lokalsystem
multiDatenbank

Synergien: WB-Qualitat und OB-Kompetenz
Software: Innovation und Optimierung
Web - SSL - Warenkorb und Benutzeraccount

Web 2.0 und Cataloque enrichment

Verbundaufbau und Outsourcing-Betrieb

Software - State of the art - flexible

multiProcessing

skalierbar
Unicode
Normdaten
multiMedia

multiThreading

stufenlos
multiLingual
redundanzfrei
Integration

Uber 23 Jahre Erfahrung und Wissen

. . Portale mit weit uber 17 Mio Bestanden
Sicherheit

Offenheit
VerlaBlichkeit
Adaptierung
Erfahrenheit
Outsourcing Support
Dienstleistungen Zufriedenheit
GUI-Web-Wap-XML-Z39.50-0A1-METS

Leistung
Standards
Stabilitat
Generierung
Service

http://Landesbibliothek.eu http://bmif.at
http://0OeNDV.org http://VThK.eu
http://VolksLiedWerk.org http:/bmwfj.at
http://Behoerdenweb.net http://wkweb.at

DIABIISEGInbE

Heiligenstadter StraBBe 213, 1190 Wien, Austria
Tel. +43-1-318 9777-10 * Fax +43-1-318 9777-15
eMail: office@dabis.eu * http://www.dabis.eu

Zweigstellen: 61350 - Bad Homburg vdH, Germany / 1147 - Budapest, Hungary / 39042 - Brixen, ltaly

ler Partmer 180 Arelifv- Bibllovieks- nid DokumientarlonsSys taime
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Die nidchsten Termine 2013

12.Marz | Stammtisch Arsenal 19.Marz | Bordabend Linz

Rote Schwimme und Korallen unter der Briicke im Wrack der Po

if dem Be
schiffes Po ex WIEN noch gut zu erkennen

Die Reste der Liifter auf dem Oberdeck des ehemaligen Spital- ~ Das Krankenbett a

Am Heck der Po siedeln farbenprichtige Lebewesen Das Heck der Po mit hiingengebliebenen Fischernetzen
Die ﬁmmstz'sc/om Fotos wurden uns dankenswerter Weise von Franz Mittermayer zur Verfiigung gestellt




